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1.1

1.2

1.3

Allgemeines

Anlass

Der Eisenbahnknoten Frankfurt (Main) ist fir die gesamte Region und weit dariber
hinaus von herausragender Bedeutung. Er ist einer der am starksten frequentierten
Verkehrsknoten im Schienennetz der Deutschen Bahn. Um die zu erwartenden
Verkehrszuwachse und Kapazitatsengpasse zu bewaltigen, gibt es das Projekt Frankfurt
RheinMain plus. Die MaRnahme Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld ist
wesentlicher Bestandteil des Projektes Frankfurt RheinMain plus.

Derzeit treffen im Knoten Frankfurt (Main) Stadion insgesamt 12 Strecken zusammen.
Mit der absehbaren Steigerung von Zugfahrten und der zukinftigen Einbindung der
Neubaustrecke (NBS) Rhein/Main-Rhein/Neckar wird der Knoten noch starker belastet.
Die vorhandene Infrastruktur reicht nicht aus, um die prognostizierten Verkehrsstrome
aufzunehmen.

Die Realisierung des Umbaus Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld erfolgt in zwei Ausbau-
stufen bzw Baustufen. Die 1. Ausbaustufe bzw Baustufe des Vorhabens befindet sich in
der Realisierung. Die 2. Ausbaustufe bzw Baustufe des Umbaus baut darauf auf und
verbessert die Betriebsqualitat, die sich durch die zusatzlichen Ziige nach Inbetrieb-
nahme der NBS KaéIn-Rhein/Main verschlechtert hat. Des Weiteren ist diese MakRnahme
u. a. unverzichtbar fir die Inbetriebnahme der NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar.

Abschnittsbildung

Der Umbau Knoten Frankfurt (Main). Sportfeld ist ein Gesamtvorhaben, das aus Zeit- und
Finanzierungsgrinden in Ausbaustufen unterteilt ist.

Die einzelnen Ausbaustufen umfassen gemaR Festlegung:

Ausbaustufen Bezeichnung

1. Ausbaustufe Bahnhof Frankfurt am Main Stadion

Planfestgestellt mit Planfeststellungsbeschluss vom 30.10.2003
(Az.: 55101-02-0042) und gegenwartig in Bau

2. Ausbaustufe Umbau Knoten Frankfurt (Main) - Sportfeld
Hier vorliegend als Antragsunterlage

3. Ausbaustufe Viergleisiger Ausbau zwischen Bahnhof Frankfurt am Main Stadion

und Bahnhof Zeppelinheim

Der mehrgleisige Ausbau des Abschnittes Bahnhof Frankfurt Main Stadion bis Bahnhof
Zeppelinheim ist nicht mehr im Projekt Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar vor-
gesehen, sondern im Vorhaben Knoten Stadion 3. Baustufe.

Die Teilinbetriebnahmen der 2. Ausbaustufe und der 3. Baustufe sind so miteinander
verzahnt, dass die Fertigstellung zeitgleich erfolgt. Ein temporarer eingleisiger Abschnitt
entsteht dadurch bedingt nicht mehr.

Gegenstand des Planrechtsverfahrens

Gegenstand der vorliegenden Planfeststellungsunterlage ist die 2. Ausbaustufe zum
Umbau des Knotens Frankfurt (Main) Sportfeld. Diese umfasst den Neubau von zwei
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zusatzlichen Gleisen fur den Fernverkehr vom Bahnhof Frankfurt Main Stadion bis zum
Abzweig Gutleuthof. Durch den Neubau der beiden Gleise in ostlicher Parallellage zu den
bestehenden Strecken 3683 und 3520 wird die durchgehende 6-Gleisigkeit dieses
Streckenabschnitts erreicht.

Der Abschnitt nordlich des Mains in Richtung Abzweig Gutleuthof wurde verkuirzt. Die
Strecke 3657 bindet nun bereits vor dem Kreuzungsbauwerk Gutleuthof in die bestehende
Strecke 3620 ein. Die Planfeststellungsgrenze verschiebt sich von km 35,2+30 der
Strecke 3520 auf km 34,6+00 der Strecke 3620 und verkdirzt sich um 630 m.

Die geanderten Planfeststellungsgrenzen sind in den Lageplanen und auf den Deck-
blattern dargestellt und bezeichnet.

Im Einzelnen sind folgende MaRnahmen enthalten:

- Erweiterung der DB Anlage um 2 neue Gleise der Strecke 3657 sowie der dafir
erforderliche Gleis- und Weichenumbau betroffener Strecken (geandert)

- Neubau bzw. Anderung des Erd- und Tiefbau sowie der Entwasserung (geandert)

- NetbatrEUdtadestralke

- NewbatKBw-Gttletuthof

- Neubau EU Gutleutstralle (geandert)

- Neubau EU Mainbricke (geandert)

- Neubau EU GoldsteinstraRe (geandert)

- Neubau EU Adolf-Miersch-StralRe, einschl. Baubehelf StralRenbahnkatestette und-
Gleisverbindung (geandert)

- Neubau EU GolfstraBe (geandert) )

- Neubau Troghauwerk im StraRenbereich der Kreuzung EU Golfstralie (geandert)

- Neubau KrBw Gleisdreieck (geandert)

- Neubau Giterzugrampe )

- Riickbau der entbehrlichen EU Schwanheimer StraRe

- Neubau von Stitzbauwerken (geandert)

- Neubau/Riickbau von Schallschutzwanden

- WegebaumalRnahmen (geandert)

- Rickbau von Gebauden (geandert)

- Neubau Elektrischer Weichenheizstationen (geandert)

- Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflachen und Transportwege (geandert)

- Ausgleichs- und ErsatzmalRnahme sowie ArtenschutzmaRnahmen (geandert)
- Schallschutzmalinahmen (geandert)

- Leitungen und Kabel Dritter (geandert)

- Entnahmebrunnen mit Sickerschlitzen und Leitungen

- Ersatzaufforstungen gemaR § 14 HWaldG
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1.4 Gesetzliche Grundlagen und Zustandigkeiten

Gesetzliche Grundlagen sind die Gesetze und Verordnungen des Bundes und des
Landes Hessen, die die Erlangung des Planrechts beeinflussen, z. B.:

- Gesetz Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (EVerkVerwG),

- Verwaltungsverfahrensgesetz (VwV{G),

- Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG),

- Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG),

- Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen,  Gerausche, Erschitterungen  und  ahnliche  Vorgange
(Bundesimmissionsschutzgesetz - BImSchG),

- Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
Schallschutzverordnung - 16. BImSchV),

- Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wegeschallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV),

- Gesetz (iber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG). Im Rahmen der Planfest-
stellung werden die vom Vorhaben beriihrten offentlichen und privaten Belange
einschlieRlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwdgung berticksichtigt.

- Gesetz iber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (Bundeseisenbahn-
verkehrsverwaltungsgesetz - BEVVG) vom 27.12.1993 (zuletzt geandert durch das
Zweite Gesetz zur Anderung der eisenbahnrechtlichen Vorschriften vom 21.06.2002)
regelt die Zustiandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes zur Planfeststellung der
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes einschlieRlich der fir den Betrieb
notwendigen Anlagen (Betriebsanlagen).

- Gesetz (iber Kreuzungen von Eisenbahnen und StraBen -
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG).

- Verordnung (iber die Interoperabilitit des transeuropaischen Eisenbahnsystems
(Transeuropiische-Eisenbahn-Interoperabilitaitsverordnung - TEIV), zuletzt geandert
durch Verordnung vom 21.09.2009 | 3154

- Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

- Hessische Wassergesetz (HWG) .

- BundesBodenschutz und Altlastenverordnung (BBodSchV) (1999, letzte Anderung
2615 2017).

- Verordnung zum Schutz des Grundwassers (Grundwasserverordnung GrwV) vom
09.11.2010, Bundesgesetzblatt 2010, Teil | Nr. 56 v. 15.11.2010, S 1513 ff.;
Anderung der GrwV am 04.05.2017, Bundesgesetzblatt 2017, Teil | Nr. 24 v.
09.05.2017, S 1044 ff.

- Verwaltungsvorschrift zur Erfassung, Bewertung und Sanierung von Grundwasser-
verunreinigungen (GWSVwV v. 28.09.2016), Staatsanzeiger fur das Land Hessen,
17.10.2016, 5. 1072 .

- Richtlinien fiir bautechnische MaRnahmen an Stralen in Wasserschutzgebieten
(RiStWag), Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen, Ausgabe 2016,
755,

- Trinkwasserverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Marz 2016
(BGBI. | S. 459), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 3. Januar 2018
(BGBI. I S. 99) geandert worden ist.

- Gesetz zur Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren im Ver-
kehrsbereich - Planungsbeschleunigungsgesetz - vom 23.11.2018

- Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) vom 23.10.2000

- Hessisches Waldgesetz (HWaldG) vom 27.06.2013 (zuletzt geandert durch Gesetz
vom 19. Juni 2019)
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Fur die Ersatzaufforstungen Forst 1 und Forst 2 die Genehmigungen nach § 14 des
HWALDG fur die Waldneuanlage beantragt sind.

Vorhabentrager ist:

DB ProjektBat-GmbH Netz AG
Regionalbereich Mitte
Hahnstralle 49

60528 Frankfurt am Main

Die zustandige Planfeststellungsbehorde fiir die vorliegende Planung ist das:

Eisenbahn-Bundesamt
AuRenstelle Frankfurt
Sachbereich 1
Untermainkai 23-25
60329 Frankfurt am Main

1.5 Raumordnungsverfahren

Der geplante Umbau des Knotens Frankfurt (Main) Sportfeld entspricht grundsatzlich
dem Abschluss des Raumordnungsverfahrens vom 28. April 1997. Die hier vorliegende
Planung stellt eine Weiterentwicklung der raumordnerisch abgestimmten Variante 5 dar.
Der Abschluss des Raumordnungsverfahrens aus dem Jahr 1997 hat seinen Nieder-
schlag im Regionalplan Sidhessen/Regionalen Flachennutzungsplan 2010 gefunden.
Dort heifdt es unter dem Ziel #+3 Z5.1-5: ,Die baulich bedingten Engpasse im Frankfur-
ter Hauptbahnhof, seinem vorgelagerten Gleisfeld, einschlief3lich der Mainbrticken, sind
zu beseitigen. Zugleich sind die Verbindungen zwischen dem Frankfurter Hauptbahnhof
und den beiden Flughafenbahnhofen zu verbessern.”

1.6 Tangierende Vorhaben

Das Vorhaben der 2. Ausbaustufe hat Schnittstellen mit dem derzeit in der Planung
befindlichen Vorhaben Regionaltangente West (RTW) im Bereich des Bahnhofs Bahnhof
Frankfurt Main Stadion kaben. Dies betrifft v.a. das neue Kreuzungsbauwerk und die
Entwasserung. Durch die Planungen der RTW erforderliche Anderungen an den im
Vorhaben der 2. Ausbaustufe enthaltenen Anlagen werden im Verfahren des Vorhabens
RTW planfestgestellt und durch den Vorhabentrager des Vorhabens RTW gebaut. Sollte
die RTW nicht realisiert werden, werden die in diesen Antragsunterlagen dargesteliten
Anlagen errichtet. Es wird insbesondere auf die Anlagen 04b Bauwerksverzeichnis und
09b Wasserwirtschaftliche Sachverhalte verwiesen. Nachfolgend sind die derzeitigen
Planungen der RTW zur Entwasserung mit einem Auszug aus dem Erlauterungsbericht
fir das Vorhaben RTW dargestellt. Die Antragsunterlagen der RTW stellen den Endzu-
stand der geplanten Anlagen, aber keine Bauzwischenzustande dar.

Die Darstellung der Planungen des Vorhabens RTW erfolgt nachrichtlich und zur
Information. Es werden hierdurch keine zusatzlichen Baupflichten fir den Vorhaben-
trager der 2. Ausbaustufe ausgeldst. Die Unterlagen hierzu werden zur Information bei
der Anlage ,3.9 INFO RTW Lageplane Entwasserung® zur Information beigelegt.

Fur das Richtungsgleis der Strecke 3683 wurde zwischen km 2,1 und km 4,7 ein Trassie-
rungsentwurf erstellt. Hierdurch kann der betroffene Streckenabschnitt unter Ausnutzung
des maximalen Uberhéhungsfehlbetrages durch S-Bahn-Fahrzeuge mit einer Geschwin-
digkeit von 110km/h befahren werden.
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2
2.1

2.2

Bedeutung und Notwendigkeit des Vorhabens

Zielstellung

Das Ziel der 2. Ausbaustufe Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld besteht darin, den
Schienenverkehr in Frankfurt am Main und der gesamten Rhein-Main-Region fliissiger
und punktlicher zu gestalten. Dies beinhaltet insbesondere die Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit des Schienennetzes sowie die Beseitigung der bestehenden Engpisse.

Mit Inbetriebnahme der 2. Ausbaustufe des Knotens Frankfurt (Main) Sportfeld stehen fiir
den Fernverkehr, den Regionalverkehr und den S-Bahn-Verkehr eigene Strecken zur
Verfligung, so dass eine konsequente Trennung der Verkehrsstrome im Knoten erreicht
wird. Qualitatsmalig konnen somit gegeniiber dem Ausgangszustand ca. 340 Ver-
spatungsminuten je Tag eingespart werden.

Mit der Umsetzung dieses Vorhabens werden zudem die Voraussetzungen fiir eine
Weiterentwicklung des Knotens Frankfurt (Main) auf der Basis von Frankfurt RheinMain
plus geschaffen.

Planrechtfertigung

Der Ausbau des Schienennetzes in der Rhein-Main-Region ist eines der markantesten
Ziele, welches sich die Deutsche Bahn gemeinsam mit dem Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV) und dem Land Hessen fiir die kiinftige Entwicklung gesetzt hat.
Im Projekt Frankfurt RheinMain plus sind schieneninfrastrukturelle MaRnahmen definiert,
die die Leistungsfahigkeit des gesamten Rhein-Main-Raumes fir die Zukunft sicher-
stellen sollen.

Der Umbau des Knotens Frankfurt (Main) Sportfeld ist eine der MaBnahmen dieses
Projekts zur nachhaltigen Verbesserung von Qualitat und Kapazitat der Zulaufstrecken
des S-Bahn Knotens Frankfurt (Main). Durch den 6-gleisigen Ausbau sollen die
Verkehrsstrome Fernverkehr, Nahverkehr und Giterverkehr getrennt und angrenzende
Abschnitte entlastet werden.

Ein wesentlicher Kern der MaRnahme ist die Weiterfilhrung der bestehenden NBS Kéln-
Rhein/Main und der zukiinftigen NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar auf eigenen Gleisen
nach Frankfurt (Main) Hauptbahnhof. Ohne die 2. Ausbaustufe des Knoten Frankfurt
(Main) Sportfeld waren die zusatzlichen Ziige der NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar im
Knoten Frankfurt (Main) nicht fahrbar.

Die Umgestaltung des Knotens Frankfurt (Main) Sportfeld ist gemaR AR-Netz Beschluss
vom 07.07.1999 als Vorhaben im Netz 21, Paket 3 (Ertiichtigung Knoten, Bedarfsplan)
platziert.

Der Streckenausbau verlauft innerhalb des Wasserschutzgebietes (Zone IlIA) fir die
Stadtwaldwasserwerke (Wasserschutzgebietsverordnung vom 17.11.1997 StAnz.
18/1998 S. 1246). Durch das Vorhaben Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld,
2. Baustufe kénnen insbesondere die dstlichen Brunnen des Wasserwerks Goldstein im
Havariefall betroffen sein. Fir die Realisierung des Vorhabens ist eine Ausnahme-
zulassung von den Verboten der Wasserschutzgebietsverordnung notwendig. Die
erheblichen Bedenken gegen das Vorhaben aus Sicht des Grundwasserschutzes konnen
nur ausgeraumt werden, wenn eine Ersatzwasserbeschaffung sichergestellt ist. Fiir die
Infrastrukturmalnahmen der DB Netz S-Bahn Gateway Gardens, Umbau Knoten
Frankfurt (Main) Sportfeld 2. Ausbaustufe und NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar wurde sei-
tens der Behorden festgesetzt, dass die Ersatzwasserbeschaffung in das Verfahren Um-
bau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld 2. Ausbaustufe einzubeziehen ist (Schreiben der
Obere Wasserbehorde vom 20.06.2013). Das Wasserwerk Goldstein ist unverzichtbarer
Bestandteil der Wasserversorgung und als unabdingbar erforderliches Wasserwerk fiir
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die Sicherstellung der Trinkwasserversorgung im Rhein-Main-Gebiet klassifiziert (Stel-
lungnahme der Hessenwasser vom 29.05.2013). Die Ersatzwasserbeschaffung kann nur
mittels der Errichtung von zusatzlichen Grundwasserentnahmebrunnen sichergestellt
werden. Ohne eine Realisierung des Vorhabens Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sport-
feld 2. Ausbaustufe ware der Neubau der Brunnen im Bannwald nicht erforderlich. Die
Ersatzwasserbeschaffung ist somit integraler Bestandteil der MaRnahme Umbau Knoten
Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe. Die Einbeziehung in das bahnrechtliche Ver-
fahren war damit erforderlich.
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3 Planungsvorgaben und Parameter

3.1 Betriebsprogramm und Fahrzeugeinsatz

(siehe auch Anlage +2& 1.2b- neu, Schienengiiterverkehr (SGV) Prognosehorizont 2625

2030)

Prognose Nullfall 2030 Zugzahten26816-({innerbetrieblicheteistungiBE35—4W)

Stadion
[Abzweig Forsthaus - Niederrad und GRI
i Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe
Gutenverkehi Strecke 3520 | Strecke 3683 Strecke 3624 Zugzahlen
Guterziige +5-30 26-22 4152
Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe
Femverieti Strecke 3520 Strecke 3683 Strecke 3624 Zugzahlen
SPFV +46-124 26 160 124
Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe
Nahverkehr Strecke 3520 Strecke 3683 Strecke 3624 Zugzahlen
SPNV 76 80 4 9 93 80
S-Bahn 78 82 184 198 5 267 280
Summe SPNV 348 162 98 198 % 368 360
Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe
Gesamtverkehr | o, 23520 | Strecke 3683 | Strecke 3624 Zugzahlen
Summe 383 316 198 198 68 22 56+ 536
tand: 34462048 25.05.2020 Seite 10
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Prognose - Nullfall 2030 Zugzaiten2848-HB35—4W3

Niederrad - Ffm Hbf/AuBenbahnhof/Griesheim/Mainzer LandstraRe und GRI
Zugzahlen
= Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe Zug-
Slreryenkahy Strecke 3520 | Strecke 3683 | Strecke 3620 Streess J621 zahlen
3622/3623
Guterzlge 41 52 &t 52
Fern- ZLSI%Z:CT:“ Zugzahlen Zugzahlen St%gglf:r;lg;l/ Summe Zug-
verkehr 3520 Strecke 3683 | Strecke 3620 3622/3623 zahlen
SPFV 471 93123 26 360 124
Nafiverialir Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen St%sglf:glggll Summe Zug-
Strecke 3520 | Strecke 3683 | Strecke 3620 zahlen
3622/3623
SPNV 66 42 +4 938 4 53 80
S-Bahn —6 82 184 198 760 7 267 280
Summe 72 124 358 198 79 38 H 360
Gesamt- Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen St%gcglf:glggll Summe Zug-
verkehr Strecke 3520 | Strecke 3683 | Strecke 3620 3622/3623 zahlen
Summe +39 125 58 198 +72-161 7252 56+ 536

Zugzahlen Prognose 28252030 (siehe Anlage 15.1c-neu)

Mit dem Planungsbeschleunigungsgesetz vom 23.11.2018 werden nach §18 die fest-
gelegten Parameter fiir die prognostizierte Verkehrsentwicklung tberprift. Im Ergebnis
werden Immissionsgrenzwerte nach der 16. Bundesimmissionsschutzgesetz erstmalig
uberschritten. Daher werden die Zugzahlen auf Basis der Verkehrsprognose 2030
verwendet.

Fiar das Ausbauvorhaben wurde das prognostizierte Betriebskonzept fir das Jahr 2030
auf Basis des Zielnetzes, dass durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) nach Beschluss des Bedarfsplans (Anlage 1 zum BSWAG) zur
Verfugung gestellt wird, durch die DB Netz AG abgeleitet. Die vom BMVI zur Verfiigung
gestellte Zugzahlenprognose 2030 (Zielnetz) ist das Ergebnis der Umlegung der
Verkehrsprognose auf ein Zielnetz, welches alle positiv bewerteten Projekte des
Bedarfsplans enthalt.

Das BMVI erlautert das Vorgehen zur Erlangung des Bedarfsplans auf seiner Homepage
(2018) wie folgt: ,Grundlage fir die Aufstellung des neuen Bundesverkehrswegeplans
(BVWP) (Anmerkung DB Netz AG: dieser geht dem Bedarfsplan voraus) war eine
realistische Vorausschatzung der kiinftigen Verkehrsentwicklung in Deutschland, in der
die prognostizierten Gesamtwerte auch auf das konkrete Verkehrswegenetz verteilt
(umgelegt) wurden. Zu diesem Zweck wurde im Auftrag des BMVI eine aktuelle wissen-
schaftlich fundierte Verkehrsprognose mit dem Zieljahr 2030 erarbeitet. In der Verkehrs-
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Erlauterungsbericht Anlage lc-geandert

prognose 2030 wurden die deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen in Form von
Quelle-Ziel-Matrizen (d. h. woher kommt der jeweilige Verkehr und welches Ziel steuert
er an) des Guter- und des Personenverkehrs fur das Basisjahr 2010 und den
Prognosehorizont 2030 berechnet sowie die in Netzumlegungen ermittelten strecken-
spezifischen Netzbelastungen der einzelnen Verkehrstrager dargestellt. In die Verkehrs-
prognose 2030 einbezogen wurden alle Verkehrsstrome und fernverkehrsrelevanten
Verkehrsarten (d.h. Schienen-, StralRen-, Binnenschiffs-, Luft- und Seeverkehr), die das
Territorium Deutschlands berthren, d.h. zum einen Strome mit Quelle und/oder Ziel in
Deutschland und zum anderen die Transitverkehre, soweit sie die deutsche Verkehrs-
infrastruktur beanspruchen. Weiterhin wurde im Guterverkehr nach Guterarten und im
Personenverkehr nach Wegezwecken unterschieden. Die Strukturdatenprognose 2030
als erster Teil der Verkehrsprognose 2030 lieferte die demographischen und wirtschaft-
lichen Strukturdaten der Kreise und kreisfreien Stadte, die AuRenhandelsstrome
Deutschlands und die fir die Abbildung des grenziiberschreitenden Verkehrs relevanten
GrolRen flur das Basisjahr 2010 und das Prognosejahr 2030. Die Besonderheiten der
Jahre 2008 und 2009 (Finanz- und Wirtschaftskrise) sind dabei beriicksichtigt worden. In
den drei Sektoralprognosen fuir die Verkehrstrager StraRe, Schiene und WasserstralRe
wurden die Verkehrsstrome aus der Verkehrsverflechtungsprognose fiir das Basisjahr
2010 und das Prognosejahr 2030 auf die verkehrstragerspezifischen Verkehrsnetze
umgelegt. Der Schlussbericht der Strukturdatenprognose 2030 kann ebenso wie eine
Zusammenfassung der Kernergebnisse auf der BMVI-Homepage eingesehen werden.”

Die DB Netz AG plausibilisiert die vom BMVI zur Verfligung gestellte Zugzahlenprognose
2030 (Zielnetz) und leitet daraus flr die konkreten in der Planung befindlichen Strecken-
abschnitte das aktuelle Betriebsprogramm fiir die Dimensionierung der neu- und auszu-
bauenden Infrastruktur sowie des Schutzes vor Schall und Erschitterung ab.

Das Betriebsprogramm der Prognose im Bereich Stadion - Niederrad und weiter
Richtung Frankfurt (Main) Hbf sieht vor, dass auf der S-Bahn-Strecke 3683 kiinftig liber-
wiegend S-Bahnen verkehren. Auf der Strecke 3520 (dlteste Mainbriicke im Bereich
Frankfurt-Niederrad) verkehren die S-Bahnen der Linie S7 sowie verschiedene Nahver-
kehrslinien. Uber diese Mainbriicke wird auch der Giterverkehr Richtung AuRenbahnhof,
Griesheim und Mainzer LandstraRe (Hochst) gefiihrt. Uber die 3. Mainbriicke verkehren
der Fernverkehr und eine RE-Linie. Die Verteilung orientiert sich vor allem daran, wie die
Zuge nach Frankfurt (Main) Haupthahnhof einfahren sollen.
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Stadion/Abzweig Forsthaus - Niederrad und GRI
.. Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe Zug-
Giterverkehr | o\ .. cke 3520 | Strecke 3683 | Strecke 3624 | Strecke 3657 zahlen
Guterzlge 319 814 +* 33
Tag
Glterziige &11 16-8 2419
Nacht
Summe +3-30 24-22 35-52
Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe Zug-
Fernverkehr Strecke 3520 | Strecke 3683 | Strecke 3624 | Strecke 3657 zahlen
SPFV Tag 2 16 193 387195
SPFV Nacht 1 6 21 3322
Summe 3 6 208 214 218-217
Naliverkehic Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Summe Zug-
Strecke 3520 | Strecke 3683 | Strecke 3624 | Strecke 3657 zahlen
SPNV Tag 238-204 192-156 5 32 427-392
SPNV Nacht 4231 3242 46 7779
Summe 2792-235 224-198 5 36 38 5814469 471
Casamtverkalir Zugzahlen Zugzahlen Zugzahlen Zg%rzeiilsn Summe Zug-
Strecke 3520 | Strecke 3683 | Strecke 3624 3657 zahlen
Summe Tag 233-225 152-156 23-14 #7225 625620
Summe Nacht 56-43 32-42 22-8 25-27 $29-120
Summe 283-268 224-198 &5-22 282-252 F54-740
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Zugzahlen Prognose 28252030 (siehe Anlage 15#c¢)

Niederrad - Ffm Hbf/AuBenbahnhof/Griesheim/Mainzer LandstraRe und GRI
Zugzahlen
.. Zugzahlen Zugzahlen Strecke Zugzahlen Summe Zug-
Gaterverkehr | o ke 3520 | Strecke 3683 3621/ Strecke 3657 |  zahlen
3622/3623
Guterzlige +1-33 +-33
Tag
Guterzlige 24-19 24-19
Nacht
Summe 3552 35-52
Fernverkelif Zugzahlen Zugzahlen Siugf:f;g;l/ Zugzahlen Summe Zug-
Strecke 3520 | Strecke 3683 s Strecke 3657 zahlen
3622/3623
SPFV Tag 1 16 174193 194 487195
SPFV Nacht 0 62 25-20 3322
Summe 1 162 282 214 248 217
Nativerkehy Zugzahlen Zugzahlen Stilejgkzsr;lg;l/ Zugzahlen Summe Zug-
Strecke 3520 | Strecke 3683 Strecke 3657 zahlen
3622/3623
SPNV Tag 236-204 192-156 5 32 427392
SPNV 4231 32-42 6 F4-79
Nacht
Summe 272235 224-198 5 38 5814471
Zugzahlen Zugzahlen
Gesamtverkehr Stzrlé%i:h;ggo sﬁiﬁi:g‘z% Strecke 3621/ Strecke quzn;r:’zn
3622/3623 3657 &
Summe Tag 236-205 192-156 26-33 #7226 625620
Summe Nacht 42-31 3242 36-21 25-26 $29-120
Summe 272 236 224-198 56 54 282 252 F54-740
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3.2

Parameter der Trassenfiihrung
Strecke 3657:

Die Strecke 3657 ist Bestandteil der zukunftigen Neubaustrecke Rhein/Main -
Rhein/Neckar. Sie wird im Rahmen dieses Vorhabens neu errichtet.

Die Entwurfsgeschwindigkeit fiir den Neubauabschnitt Abzweig Gutleuthof —#-eiche 351
bis Bahnhof Frankfurt am Main Stadion betrdgt Ve = 100 km/h.

Die beiden neuen Gleise der Strecke 3657 werden mit einem Gleisabstand von 4,00 m
ostlich neben den bestehenden Strecken 3620 bzw. 3520 errichtet.

Die maximale Neigung betrdgt 11,90 % im Bereich des Kreuzungsbauwerks Gleis-
dreieck.

Im Zusammenhang mit einer Neutrassierung fadelt die Strecke 3657 bei km 0,5+06 in die
Strecke 3620 ein.

Im Bereich Bahnhof Frankfurt am Main Stadion, bei Kilometer 3,4+57, werden die Wei-
chen 528, 558 und 598 als Uberleitung zur Strecke 3657 und dem in der 1. Ausbaustufe
errichteten Gleis 503 eingebaut.

Strecke 3520:

Die Gleise der Strecke 3520 werden zwischen dem Bahnhof Frankfurt-Niederrad und der
EU GolfstraRe in Richtung Westen verschwenkt, um von der Wohnbebauung am
Gerhard-Hauptmann-Ring abzuriicken.

Eine weitere Verschwenkung wird im Bahnhof Frankfurt am Main Stadion durch die Neu-
anordnung der Strecke 3657 erfolgen. In diesem Zusammenhang werden die Weichen
im Ostkopf des Bahnhofs angepasst.

Im Bereich der Streckenverschwenkung von km 31,4+20 bis km 33,0+54 betragt die
Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 100 km/h.

Die maximale Neigung im Verschwenkungsbereich betragt 5,45 %.. Die Gradientenfiih-
rung erfolgt in Anlehnung an den Bestand.

Der Gleisabstand im Verschwenkungsbereich Bahnhof Frankfurt-Niederrad betragt
4,50 m zwischen den Streckengleisen. Der Gleisabstand zur Strecke 3624 betragt
7,00 m. Zur Strecke 3683 betragt der Gleisabstand 6,40 m.

Die bestehende Weichenverbindung 601-602 bei km 32,9+25 wird in neuer Lage bei km
32,7+50 wieder aufgebaut.

Strecke 3683:

Die Gleise der Strecke 3683 werden zwischen dem Bahnhof Niederrad und der EU Golf-
straRe in Richtung Westen verschwenkt, um von der Wohnbebauung am Gerhard-
Hauptmann-Ring abzuriicken.

In dem Bereich der Streckenverschwenkung von km 4,4+77 bis km 5,1+03 betragt die
Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 100 km/h.

Die maximale Neigung im Verschwenkungsbereich betragt 7,22 %.. Die Gradienten-
fuhrung erfolgt in Anlehnung an den Bestand.
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Der Gleisabstand im Verschwenkungsbereich Bahnhof Niederrad betragt 4,00 m
zwischen den Streckengleisen. Der Gleisabstand zur Strecke 3520 betragt 6,40 m.

Strecke 3624:

Das Gleis der eingleisigen Strecke 3624 wird im Bereich von km 6,0+85 bis km 7,3+71
verschwenkt.

Im Betrachtungsbereich der Streckenverschwenkung wird eine Entwurfsgeschwindigkeit
Ve = 80 km/h zu Grunde gelegt.

Wegen der Anderung des Streckenverlaufs endet die Strecke 3624 bei km 7,4+2761 am
Weichenanfang der bestekenden Weiche 610.

Die Gradiente wird mit einer maximalen Neigung von 6,88 %. auf der gesamten Giiter-
zugrampe gefihrt. Bei km 6,0+70 EU Flughafenstralle und km 7,1+50 EU Adolf-Miersch-
StralRe erfolgt der Anschluss an den Bestand.

Der Gleisabstand zu den Strecken 3657 und 3520 betragt 7,00 m.
Strecke 3620:

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt Ve = 60 km/h und entspricht damit der Strecken-
hochstgeschwindigkeit (Hg).

Die Strecke 3620 geht bei km 0,5+06 in die Strecke 3657 Uber. Die sudlich an-
schliefende Weichenverbindung in die Strecke 3520 entfallt.

Strecke 3650:
Die Entwurfsgeschwindigkeit der bestehenden Strecke 3650 betragt Ve = 120 km/h.

Die Strecke 3650 wird im Zuge des Bauvorhabens verschwenkt und der Streckenbeginn
wird verlegt. Die Verlegung des Streckenbeginns erfolgt vom km 31,3+90 auf den
Weichenanfang der Weiche 528 mit der Station km 31,6+80.

In die bestehenden Streckengleise werden die Weichen 558, 528 und 598 eingebaut.
Uber diese Weichen erfolgt die Uberleitung der Strecke 3650 aus der neuen Strecke
3657.

Die Gradiente der 1. Ausbaustufe wird im Bereich von km 31,6+77 bis km 31,8+81
angepasst. Das bestehende Gleis 503 wird abschnittsweise abgesenkt. Ab km 31,8+81
wird die Gradiente unverandert beibehalten.

3.3 Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG

Die Planung und Ausfihrung erfolgt entsprechend den technischen Regelwerken der
DB AG. Fur mogliche Abweichungen von Regelwerken sind Unternehmensinterne
Genehmigungen (UiG) bzw. Zustimmungen im Einzelfall (ZiE) erforderlich. Nach
derzeitigem Stand sind die folgenden Gewerke betroffen:
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Gewerk UiG/ZIE Bemerkung
' Oberbau W595 DKW 54-190-1:9 Wegen der Entwurfsgeschwindigkeit
W596 DKW 54-190-1:9 sowie der Belastung (> 30.000 Lt/d)
auf den Strecken 3520 und 3657
wird der Einbau von UIC 60 Schie-
nen erforderlich. Diese Weichen gibt
es nur fur die Schienenart S54.

Oberbau far Schienenspannungsberech- | Die Voraussetzungen fir einen ver-
nung da Gleisradius einfachten Nachweis der Schienen-
r < 1500m spannungen nach DIN Fb101 Abs.

K.2.4, bzw. fiir Verwendung der zu-
satzlichen zulassigen  Schienen-
spannungen nach DIN Fb101 Abs.
K.3.6 (2) sind nicht gegeben. DIN
Fb101 Abs. K.3.6(2) nennt als “kon-
struktive Bedingung fur die Fahr-
bahn™: “Gerades Gleis oder Gleisra-
dien r > 1500m.

Oberbau W564 EW 54-500-1:12 W528 Wegen der Entwurfsgeschwindigkeit
EW 54-1200-1:18,5 W558 EW sowie der Belastung (> 30.000 Lt/d)
54-1200-1:18,5 Kr598 Kr 54- auf der Strecke 3657 wird der Ein-
1200/-1:11,515 | bau von UIC 60 Schienen erforder-

lich.

Oberbau Weichen und Gleise mit besohl- | Minderung der Kaorperschallubertra-
ten Schwellen gung und Minderung der Schlupf-

wellenbildung

Oberbau Radsatzlastenerhohung auf 25t | Maximale Radsatzlast im Regel-

werk: 22,5t

Tiefbau Entfall von Tragschichten im Reduzierung der baulichen MalR-
Bereich der Radsatzlasterho- nahmen aufgrund betrieblicher Ein-
hung auf < 25t schrankungen
tnrgshbahnen getassener——Kunststeffaiehtunrgs

bahnren
fe >335 : e
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Konstruktiver | Betriebliche UiG fir EU Gold- | Stahltrog, Schotter kann nicht ma-
Ingenieurbau | steinstralRe schinell gestopft werden

3.3.1 Technische Spezifikation Interoperabilitit (TSI)

Die Technischen Spezifikationen Interoperabilitat (TSI) geben die technischen Anforde-
rungen und ihre Nachweisfiihrung Gber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der
Europaischen Gemeinschaft vor.

TSI miissen von den einzelnen Mitgliedsstaaten in nationales Recht umgesetzt werden.
Dies geschieht in Deutschland durch die Transeuropdische-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung (TEIV).

Das Vorhaben Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld umfasst umfangreiche
MalRnahmen im Transeuropdischen Streckennetz (TEN).

Davon betroffen sind die bestehenden Strecken 3520, 3620, 3624 und 3650.

Der sich im Planfeststellungsbereich des Vorhabens befindliche Streckenabschnitt der
Strecke 3520 ist im Bestand teils dem TEN HGV Il und teils dem TEN Konventionell
(Konv) VII zugeordnet. Im Endzustand wird der bestehende TEN HGV-Abschnitt
ebenfalls auf TEN Konv VIl abgestuft.

Die Strecken 3626,-3624 und 3650 sind urd—verbletben—in Strecken der Kategorie
TEN Konv VII.

Die neue Strecke 3657 mit Ubergang in die Strecke 3620 wird als Bestandeteil der zukiinf-
tigen NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar Teil des TEN HGV, in diesem Abschnitt
TEN HGV Il

Die im Rahmen der Planung fir den Umbau des Knotens Frankfurt (Main) Sportfeld
geplanten Infrastrukturanlagen erfiillen neben dem technischen Regelwerk der DB auch
die Anforderungen, die in den aktuell giiltigen TSI formuliert sind. Abweichungen von den
derzeitig gultigen Regelwerken sind nicht gegeben.
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4 Planfestzustellende Losung

4.1 Abhéangigkeiten mit anderen Vorhaben

Im Planfeststellungsabschnitt bestehen bahnbetriebliche und signaltechnische Abhan-
gigkeiten zu den Vorhaben Homburger Damm, Gateway Gardens und MNetbatstrecke
RieinfMatr—RRetnfNeekar Umbau Knoten Frankfurt (Main) Stadion 3. Baustufe ohne

Aufenwirkung. Zu den Vorhaben Gateway Gardens und NetbatstreckeRheinfMatn—
RhetrfiNeekar Umbau Knoten Frankfurt (Main) Stadion 3. Baustufe bestehen wasser-
rechtliche Zusammenhange.

Eine weitere Abhangigkeit besteht zum Vorhabens ,Regionaltangente West" und ist in
der Anlage 3.9 zur Information aufgefuhrt.
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5 Bestehender Zustand und geplante MaBRnahmen

5.1 Gleisanlagen
(BW-Nr. R1.1a - 1.2a)
Bestehender Zustand

Die vorhandenen Strecken haben folgende Oberbauformen:

- Strecke 3683 W54 - B70 - 1667
- Strecke 3520 W54/60 - B70 - 1667
- Strecke 3624 K54 - B58 - 1667 [ W54/60 - B70 - 1667

Grundlage fur die Planung der 2. Ausbaustufe im Bahnhof Frankfurt am Main Stadion ist

die Planung und die teilweise bereits realisierte 1. Ausbaustufe, 2. Bauabschnitt.

Geplante MaRRnahmen

Innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes Il und llla wird ausschlieRlich Neuschotter ein-

gebaut.

AuRerhalb des Trinkwasserschutzgebietes Il und llla wird der Herbizid-Summenwert flr

Altschotter von 0,5 Mikrogramm je Liter eingehalten.

Die von UmbaumaRnahmen betroffenen Abschnitte der Strecken 3683, 3520 und 3624
werden zurtickgebaut und nach Abschluss der Tiefbauarbeiten in neuer Lage wieder
aufgebaut. Fur die Strecke 3657 werden die neuen Gleise nach Herstellung des neuen

Bahnkarpers verlegt.

Folgende Weichen werden ausgebaut:

Lage Weichen- Weichenform
nummer

Bahnhof Stadion W 562 EW 54-500-1:12
W 568 EW 54-500-1:12
Kr 597 Kr 54-1:9,624 u. 1:9
W 569 EW 54-500-1:12
W 519 EW 54-500-1:12
W 520 EW 54-500-1:12
W 526 EW 60-500-1:12
W 542 ABW 60-500-1:12
W 570 EW 54-500-1:12
Kr 591 Kr 54-1:9
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Lage Weichen-  Weichenform
nummer
Bahnhof Niederrad W 601 ABW 60-760-1:14
W 602 EW 60-760-1:14
W 603 EW 60-500-1:14
W 613 EW 54-500-1:12
W 614 EW 54-500-1:12
W 615 EW 54-190-1:9
W 620 EW 54-500-1:12
W 623 IBW 54-500-1:12 iU
W 610 EW 54-500-1:12/1:9
W 611 EW 54-500-1:12
W 612 ABW 54-500-1:12
W 621 IBW 54-500-1:12 zT iU
W 630 EW 54-500-1:12
W 631 EW 54-500-1:12/1:9
W 632 ABW 54-500-1:12 iU
W 636 IBW 54-500-1:12 iU
Kr 690 Kr 54-1:9

Die im Rahmen des Riickbaus anfallenden Oberbaustoffe werden nach den Vorgaben
des Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzeptes (BoVEK) einer entsprechenden
Verwertung bzw. Entsorgung zugefihrt.

Neubau Gleise, Weichen

Entsprechend der Belastung werden die Gleise der Strecken 3520, 3624 und 3657 mit
Schienen UIC 60 auf Betonschwellen ausgeristet, wahrend die Strecke 3683 einen
Oberbau mit Schienen S 54 auf Betonschwellen erhalt.

Auf einem Abschnitt von 340 m Lange im Bereich der unmittelbar angrenzenden
Bebauung der Paul-Gerhardt-Siedlung sudlich des Bahnhofs Frankfurt-Niederrad werden
die Gleise der Strecken 3657, 3624, 3520 und 3683 mit einem erschutterungsarmen
Oberbau (besohlte Schwellen) ausgeristet. Im Bereich der EU Goldsteinstrale werden
auf 90 m Lange in den Gleisen der Strecken 3657 und 3520 ebenfalls besohite Schwel-
len eingebaut.

Auf der EU Mainbriicke werden Schienenauszugsvorrichtungen mit einseitiger Fithrung
eingebaut.
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Nachfolgende Weichen und Kreuzungen werden eingebaut:

Lage Weichen- Weichenform

nummer
Bahnhof Stadion W 559 ABW 60-500-1:12

W 560 EW 60-500-1:12

W 531 EW 60-500-1:12

W 532 EW 60-500-1:12

W 562 EW 60-760-1:14

Kr 591 Kr 54-1:4,44

W 596 DKW 54-500-1:9

W 595 DKW 54-190-1:9

W 564 EW 54-500-1:12

W 528 EW 54-1200-1:18,5

W 558 EW 54-1200-1:18,5

Kr 598 Kr 54-1200/-1:11,515 |
Bahnhof Frankfurt- W 601 EW 60-760-1:1415
Niederrad W 602 EW 60-760-1:3415

W 608 EIBW 60-566760-1:3214 zT iU

W 609 EW 60-566760-1:1214

W-654 BEW-66-5661+12

W-655 BEW-66-566-1+12

W 656 ABEW 60-5668760-1:14 thw-d
Abzweig-Gutetthof K392 K+660114

W352 BEW-66-5601+-14

W53 BEW-66-566-1+14
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Lage Weichen- Weichenform
nummer
T — W1 ABW 54-500-1:12 iU
Niederrad W2 IBW 54-500-1:12
W3 IBW 54-500-1:12
W 4 ABW 60-500-1:12
W7 ABW 60-500-1:12
w8 EW 60-500-1:12
W9 ABW 54-500-1:12
W10 IBW 60-500-1:12
W 610 EW 60-760-1:14
W 611 EW 60-500-1:12
W 612 ABW 60-500-1:12
W 621 EW 60-760-1:14
W 988 EW 60-760-1:18,5
W 989 EW 60-760-1:18,5
W 990 ABW 60-760-1:14 zT iU
W 991 EW 60-760-1:14
W 992 EW 60-760-1:14
W 993 IBW 60-760-1:14 iU
W 994 ABW 60-760-1:18,5
W 995 IBW 60-760-1:18,5
W 996 ABW 60-760-1:14
W 997 EW 60-760-1:18,5
W 998 EW 54-500-1:14
W 999 EW 54-500-1:14
Kr 987 Kr 54-1:6,964

Die Weiche W 571 im Bahnhof Stadion wird aufgrund der Gradientenabsenkung aus-
und wieder eingebaut.
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5.2

Tiefbauten

Bestehender Zustand

Im Planfeststellungsbereich zwischen dem Bahnhof Frankfurt am Main Stadion bis zum
Abzweig Gutleuthof von km—36;9+56 31,2+40 der Strecke 3520 bis km 35:2+38 34,6+00
der Strecke 3620 befinden sich die Gleisanlagen der S- und Fernbahn sowie des Giiter-
zuggleises auf einem bis zu ca. 7 m hohen geschiitteten Damm.

Der geplante Streckenabschnitt befindet sich von km 31,2+40 bis km 32,7+30 der
Strecke 3520 in der Wasserschutzzone IlIIA. Die Bereiche der Schutzgebiete sind flur-
scharf in den Lageplanen der Anlage 3-abc dargestellt.

Gegenwartig sind im gesamten Planungsabschnitt keine Gleisentwdasserungsanlagen
vorhanden. In den Dammbereichen entwassert der Bahnkorper (ber die begriinte
Dammbaoschung.

Im Bahnhof Frankfurt am Main Stadion werden der Bahnhofvorplatz sowie die Bahn-
steigbereiche Uber Vorflut- und Sammelleitungen zu einem Versickerungsbecken im km
31,5+00 der Strecke 3520 entwassert.

In diesem Bereich besteht der anstehende Boden unter dem Schotter (iberwiegend aus
Auffillungen aus Sanden und Kiesen.

Nordlich des Mains stehen unter dem Gleisschotter 7 - 9 m machtige Auffillungen aus
Sanden und Kiesen an. Unter den Aufflllungen befinden sich Hochflutsande und weiche
Hochflutlehme.

Im Bereich der Verschwenkung der Strecke 3683 besteht der Boden ab Gelandeober-
kante Uberwiegend aus Aufflllungen mit teilweise schluffigen Sanden und Kiesen und
darunter aus Hochflut- und Terrassensanden.

Im Bereich der Strecke 3657 befinden sich unter der 0,10 m bis 0,30 m dicken
Mutterbodenschicht Fein- bis Mittelsande sowie bindige Auffillungen aus schluffigen
Sanden und Kiesen auf Hochflut- und Terrassensanden.

Stand: 34462648 25.05.2020 Seite 24



Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Erlauterungsbericht Anla

e lc-geandert

oQ

5.2.1 Geplante ErdbaumaBnahmen
(BW-Nr. 1.3a-1.7a)

Die vorhandenen Strecken 3683, 3520 und 3620 werden entsprechend der Richtlinie
(Ril) 836 im betroffenen Abschnitt fiir eine Streckengeschwindigkeit von 100 km/h (3683,
3520) bzw. 60 km/h (3620) ertlichtigt.

Die Strecke 3657 wird nach Kriterien eines Neubaus fir eine Streckengeschwindigkeit
Ve =100 km/h auf der Grundlage der Ril 836 errichtet.

Im Bereich der Strecke 3657 sowie den dadurch anzupassenden Bestandsstrecken
werden Tragschichten eingebaut. In Abhangigkeit von der Tragfahigkeit der anstehenden
Boden werden teilweise zusatzlich BodenaustauschmaRnahmen von ca. 0,30 m
durchgefihrt.

Zur Herstellung der nach Ril 836 erforderlichen Planumsbreite wird im Abschnitt von
km 6,1+10 - km 6;3+36 6,1+70 der Strecke 3624 eine Randwegkonstruktion erforderlich.

Fur die neuen Gleise sowie die Gleisverschwenkung im Bereich der EU GolfstraRe
werden abschnittsweise Dammanschittungen fiir eine Dammhaohe von bis zu ca. 6,00 m
erforderlich.

Im Bereich der EU GolfstralRe ist wegen des Kreuzungsbauwerkes sowie der Giiterzu-
grampe ein Einschnitt fur die Strecke 3657 mit einer Tiefe bis zu 7,00 m herzustellen.

Die erforderlichen Dammverbreiterungen und Einschnittsbereiche werden mit der seitlich
vorhandenen Boschung stufenweise verzahnt. Die Auffillung erfolgt lagenweise mit
nichtbindigen, frostsicheren Boden gemaf Ril 836.

Die Boschungsneigungen betragen entsprechend der anstehenden Boéden fir Damm-
bereiche 1:1,5 und fur Einschnittsbereiche 1:1,8. Neue Boschungsflaichen werden mit
0,30 m Oberboden abgedeckt und begriint.

Im Bereich der Wasserschutzzone IlIA wird diese Oberbodenschicht als Yegetations-
sehicht belebte Bodenzone ausgefiihrt.

5.2.2 AbdiehtungsmMaBnahmen in der Wasserschutzzone IlIIA

Innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes wird ausschliel3lich Neuschotter eingebaut.

Der Bahnhof Frankfurt am Main Stadion ist ein sehr hoch belasteter Kreuzungsbahnhof.
Durch seine zentrale Lage im Netz der Deutschen Bahn wirken sich Storungen im
Betriebsablauf und auch geplante Sperrungen selbst einzelner Bahnhofsteile wegen
Bauarbeiten grofiraumig weit (iber das Rhein-Main-Gebiet aus.

Ein Einbau von Schutz- und AbdichtungsmaRnahmen hat somit erhebliche Auswirkungen
auf den Betriebsablauf.

Folgende Kriterien fiir den Einbau wurden abgewogen:

- Verordnung zur Festsetzung eines Wasserschutzgebietes fiir die Trinkwasser-
gewinnungsanlagen Pumpwerk ,Hinkelstein“, Pumpwerk ,Schwanheim®, Pumpwerk
,Goldstein“, Pumpwerk ,Oberforsthaus® und Pumpwerk ,Staustufe Griesheim“ der
Stadtwerke Frankfurt GmbH im Frankfurter Stadtwald vom 17. November 1997
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- wasserrechtliche, bau- und betriebstechnische Regelwerke:

- DWA-A 138 ,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser”, 04 [ 2005

- DWA-A 117 .Bemessung von Regenriickhalteraumen®, 2886 2013

- FGSV 539 ,Richtlinien fir die Anlage von StraRen (RAS)-Teil: Entwasserung®,
2005

- FGSV 514 _Richtlinien fir bautechnische MaRnahmen an StraRen in Wasser-
schutzgebieten (RiStWag), 2662 2016

- FGSV 549 ,Technische Lieferbedingungen fiir Geokunststoffe im Erdbau des
StraRenbaues (TL Geok E-StB 05)¢, 2665 2019

- ATV A 166 ,Bauwerke der zentralen Regenwasserbehandlung und -riickhaltung
- Konstruktive Gestaltung und Ausriistung®, +999 2013

- Ril 836 ,Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke planen, bauen und
instand halten®, 83+2668-12/2014

- Ril 406 ,Baubetriebsplanung, Betra und La“, 12/2011
- hoher betriebliche Belastung im Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld und Zulaufstrecken

- gefahrene Geschwindigkeiten der Ziige im Bahnhof Frankfurt am Main Stadion und
Zulaufstrecken

- dauerhafte Standfestigkeit des Bahnkorpers
- baubetriebliche Randbedingungen
- erforderlicher Sperrpausenbedarf

- Auswirkungen auf den Bahnbetrieb (Umleitungen, Ausfall von Zigen, Verspiatungen
von Zigen, Behinderungen von Zigen, Moglichkeiten eines Schienenersatzverkehrs)

- im Rahmen der 1. Ausbaustufe kirzlich fertig gestellte bzw. noch zu errichtende
Bahnanlagen

Zum Schutz des Grundwassers und der sich in der Nahe befindlichen Brunnen der
Trinkwassergewinnungsanlagen werden in den vom Neubau betroffenen Teilen des
Bahnhofes Frankfurt am Main Stadion und den sich anschlieRenden neuen Strecken-

gleisen nachfolgend-genannte—MaRnrahmen—vorgesehen in der Wasserschutzzone II1A

SchutzmalRnahmen  (AbdichtungsmaRnahmen) vorgesehen (siehe nachfolgende
Tabelle).
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AufRerhalb der Wasserschutzzone werden keine Abdichtungen eingebaut.

Wegen der betrieblichen Forderungen und Randbedingungen sind in den Ver-
schwenkungsbereichen der bestehenden Strecken 3683 (S-Bahn) und 3520 (Fernbahn)
nur eingleisige Sperrungen von maximal 50 Stunden an den Wochenenden maglich.

Ein Schienenersatzverkehr bei einer Vollsperrung ab Frankfurt-Niederrad ist bei der
S-Bahn wegen hoher Fahrgastzahlen nicht moglich.

Es gibt keine leistungsfahigen Parallelverbindungen des offentlichen Verkehrs wie
StraRenbahnen oder U-Bahnen Richtung Flughafen Rhein-Main. Ein Pendelverkehr mit
Bussen scheidet bei den hohen Fahrgastzahlen ebenfalls aus. Dies ist auch wahrend der
Ferien nicht moglich.

Bei einer Fihrung der S-Bahnziige (iber die parallel verlaufende Strecke 3520 wirden
wegen der hohen betrieblichen Belastung Betriebsbehinderungen auftreten. Der S-Bahn-
Verkehr musste in Frankfurt (Main)-Hauptbahnhof gebrochen werden. Wegen der hohen
Fahrgastzahlen scheidet diese Moglichkeit aus.

Fir den Einbau einer Abdichtung in diesen Strecken miissten deshkath jeweils beide
Streckengleise gesperrt werden.

Aus den oben beschriebenen betrieblichen und verkehrlichen Griinden ist dies jedoch
nicht umsetzbar.

Eine Bundelung der Abdichtungsarbeiten mit anderen MaRnahmen, fiir die ebenfalls

langere Sperrpausen erforderlich sind, ist wegen der Reihenfolge der Bauphasen nicht
moglich.
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Ubersicht der AbdiehttnssMaBnahmen im Bereich der Wasserschutzzone llIA:

Wasser-
schutz-
zone (WSZ2)

Baubereich

MalRnahmen

Baubetriebliche
Bedingungen

W 531, W 532,
W 560, W559

WSZ IlIA

- Bestandsgleis,

- keine Hohen- und La-

geveranderung,

- Grundschotter wurde
bereits in der 1. Bau-
stufe eingebaut

- Planum durch laufen-
den Betrieb verdichtet

- vorhandener Boden
entspricht erforder-

lichem Tragschicht-

material

W 565, W 564,
W 558, W 528,
Kr 598

WSZ llIA

- Bestandsgleis,

- keine Hohen- und La-
geveranderung,

- Grundschotter wurde
bereits in der 1. Bau
stufe eingebaut

- Planum durch laufen
den Betrieb verdichtet

- vorhandener Boden
entspricht erforderli-
chem Tragschichtma-
terial

baubetriebliche und be-
engte Verhaltnisse zu den
in Betrieb befindlichen
Gleisen erfordern eine
Minimierung der Sperrzeit

W 562, Kr 591,
DKW 596

WSZ IlIA

Einbau fragsehiehtkG+
{gemafsRik836) Ton-
dichtungsbahn

keine komplette Abdich-
tung im Bereich des Ver-
baues

DKW 595 WSZ 1A

- Bestandsgleis,

- keine Hohen- und La-
geveranderung,

- Grundschotter wurde
bereits in der 1. Bau
stufe eingebaut

- Planum durch laufen
den Betrieb verdichtet

- vorhandener Boden
entspricht erforderli-
chem Tragschichtma-
terial

Sperrung der S-Bahn nur
in nachtlichen Sperrpau-
sen moglich
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Gleisverbindung | WSZ IlIA - Bestandsgleis,
W 531 - W 564 - keine Hohen- und La-
geveranderung,
- Grundschotter wurde
bereits in der 1. Bau
stufe eingebaut
- Planum durch laufen
den Betrieb verdichtet
- vorhandener Boden
entspricht erforderli-
chem Tragschichtma-
terial
Gleisverbindung | WSZ IlIA - Bestandsgleis,
W 532 - W 558 - keine Hohen- und La-
geveranderung,
- Grundschotter wurde
bereits in der 1. Bau
stufe eingebaut
- Planum durch laufen
den Betrieb verdichtet
- vorhandener Boden
entspricht erforderli-
chem Tragschichtma-
terial
Strecke 3520 WSZ IlIA Einbau Tragschicht KG 1 | baubetriebliche und be-
Gleise (gemaR Ril 836) engte Verhaltnisse zu in
FNI-FSP Betrieb befindlichen Glei-
FSP-FNI sen erfordern eine Mini-
km 32,4+80 - mierung der Sperrzeit
km 32,7+30
Strecke 3520 WSZ IIIA Einbau Fragsehieht kG+
Gleis {gemafsRit-836) Ton-
ENI=FSP dichtungsbahn
km 3+6+56
31,6+60-
km 32,6+36
32,0+50
Strecke 3520 WSZ IIIA Einbau Fragsehieht kG | keine komplette Abdich-
Gleis {gemaiRi-836) Ton- tung im Bereich des Ver-
FSP-FNI dichtungsbahn baues
km 3+6+56
31,5+86 98-
km 32,0+50
Strecke 3624 WSZ IIIA Einbau von Kunststoff-
km 6,1+10 - dichtungsbahnen
km 6:3+49
6,3+46 66
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i Strecke 3657 WSZ IlIA Einbau von Kunststoff-

Gleise dichtungsbahnen

FNI-FSP

FSP-FNI

km 2,3+78 -

km 3,1+60

Strecke 3657 WSZ IlIA Einbau Fragsehicht kG | baubetrieblichetrd-be-

Gleis {gemaiRi+-836} Ton- engte-Verhaltnissezuin

FNI-FSP dichtungsbahn Betrieb-befindichen-Glet

km 3,1+60 - sen-erforderneineMint

W-528 3,3+80 mertRg-tderSperrzeit
keine komplette Abdich-
tung im Bereich des Ver-
baues

Strecke 3657 WSZ IIIA Einbau Fragsehieht kG | keine komplette Abdich-

Gleis teemafiRi-836} Ton- tung im Bereich des Ver-

FSP-FNI dichtungsbahn baues

km 3,1+60 -

k508 3.2+70

Strecke 3683 WSZ IIIA Einbau Tragschicht KG 1 | baubetriebliche und be-

Gleise (gemaR Ril 836) engte Verhdltnisse zu in

FNI-FSP Betrieb befindlichen Glei-

FSP-FNI sen erfordern eine Mini-

km 4,5+13 - mierung der Sperrzeit

km 4,8+17

5.2.3 Entwadsserungsanlagen
(BW-Nr. 1.10b, 6.10a, 6.11, 6.12a, 613)
Planungsgrundlagen

Far die Festlegung und Dimensionierung der Entwasserungsanlagen (Sammelleitungen,
Tiefenentwasserungen, Versickerungsanlagen) wurden folgende Regelwerke und die
sich daraus ergebenden Planungsparameter definiert:

- Verordnung zur Festsetzung eines Wasserschutzgebietes fiir die Trinkwasserge-
winnungsanlagen Pumpwerk ,Hinkelstein“, Pumpwerk ,Schwanheim®, Pumpwerk
»Goldstein“, Pumpwerk ,Oberforsthaus” und Pumpwerk ,Staustufe Griesheim“ der
Stadtwerke Frankfurt GmbH im Frankfurter Stadtwald vom 17. November 1997

- DWA-A 138 ,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Nieder-
schlagswasser*, 04/2005

- DWA-M 153 ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser®, 08/2007

- FGSV 539 ,Richtlinien fiir die Anlage von StraRen (RAS) - Teil: Entwasserung®,
2005
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- FGSV 514 Richtlinien fir bautechnische MaRnahmen an StraRen in Wasser-
schutzgebieten (RiStWag), 2662 2016

- FGSV 549 ,Technische Lieferbedingungen fir Geokunststoffe im Erdbau des
StraRenbaues (TL Geok E-StB 05)“, 26685 2019

- ATV A 166 ,Bauwerke der zentralen Regenwasserbehandlung und -riickhaltung -
Konstruktive Gestaltung und Ausrustung®, +555 2013

- Ril 836 ,Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke planen, bauen und
instand halten, 10/2008

- DIN 1986-100 ,Entwasserungsanlagen fir Gebaude und Grundstiicke - Teil 100:
Bestimmungen in Verbindung mit DIN EN 752 und DIN EN 12056, 05/2008

Zur Bemessung wurden gemaR Ril 836 folgende Werte in Ansatz gebracht:

- Abflussbweiwerte: v KG1/KG?2 =0,1 -6:40,5
v Abdichtung =0,9
v Boschung =0,3

- Regenspende: ri15;1 =112 | /(s*ha)

Regenspende mit Regendauer T = 15 min und
Regenhaufigkeitn = 1

- Regenhaufigkeit : n (1/Jahr) =0,1
- Porenvolumen des Filters: 30 %

Die Berechnung der Stauraumkandle erfolgte auf der Grundlage der DWA-A 117 ,
Bemessung von Regenriickhalteraumen®, 2006.

Die Uberflutungsnachweise fur die Stauraumkanale wurden auf der Grundlage der DIN
1986-100 durchgefihrt:

- Regenspende: r D;30 (30 jahrige Regenspende) fur T = 5 min, T = 10 min,
T =15 min

Fir die angebundenen Flachen wurden keine Abminderungsfaktoren in Ansatz gebracht.
Entwasserung im Bereich der Wasserschutzzone [II1A

Vom Bahnhof Frankfurt am Main Stadion im km 31,2+40 bis km 32,7+30 der Strecke
3520 befinden sich die MaRnahmen in der Wasserschutzzone llIA.

In diesem Abschnitt erfolgt fiir die GleisbaumaRnahmen mit Einbau der Tragschicht KG 1
sowie mit abgedichteten Bereichen (Kunststoff- und Tondichtungsbahnen) der Einbau
von Tiefenentwdsserungen mit Mehrzweckrohren zur Fassung des anfallenden Regen-
wassers.

Die anfallenden Wassermengen innerhalb der Wasserschutzzone in den abzudichtenden
Bereichen sowie in den Bereichen, in denen das Tragschichtmaterial KG 1 eingebaut
wird, werden abschnittsweise in Sammelleitungen gefasst und teilweise tiber Stauraum-
kanidle (zur gedrosselten Ableitung der Wassermengen) und Hebeanlagen den neu
anzulegenden Versickerungsbecken sudlich der Adolf - Miersch - Stralle bei km 33,1+00
(Str. 3520) und dem Versickerungsbecken nordlich der GolfstraBe bei km 32,7+00
(Str. 3520) zugefihrt.

Das bahnrechte Gleis der Strecke 3683 von km 4,8+20 - km 5,0+78 sewie-tdasbahntrke
Gleis—derStrecke 3657 vorkm—25+90—km—27+30-entwassern entwassert lber die
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Dammboschung mit einer begrinten, belebten Bodenzone mit mindestens 0,30 m
Mutterboden (Vegetationsschicht) entsprechend dem bisherigen Zustand.
Im Bereich der Strecke 3624 werden bahnrechts und bahnlinks Tiefenentwasserungen

Der Anschluss der zu entwdssernden Flachen in der Wasserschutzzone wird wie folgt
vorgesehen:

Versickerungsbecken angeschlossene Fliachen

Versickerungsbecken - Anschluss bahnrechtes Gleis (Strecke 3520)

km 32,7+00 (3520) von km 32,5+20 - km 32,7+30

(nordlich der GolfstraRe) | - Anschluss Kreuzungsbauwerk

- Anschluss Giiterzugrampe im Bereich der WSZ

- Anschluss EU Golfstralie einschlieRlich Stralsen-
unterfiuhrung

- bauzeitlicher Anschluss der Streckenentwasserung
(Strecke 3624) von km 6,1+10 - km 6:3+36 6,3+45

- bauzeitlicher Anschluss der BaustralRe im Bereich der
EU GolfstralRe

- bauzeitlicher Anschluss der Gleisverschwenkung
(Strecke 3683/3520) innerhalb der WSZ

- bauzeitlicher Anschluss der BE-Flache im Bahnhof Frank-

furt am Main Stadion

Versickerungsbecken - Anschluss der Streckenentwasserungen

km 33,1+00 (3520) (Strecken 3683/3520/3657) von )

(stdlich der Adolf- Bahnhof Frankfurt am Main Stadion bis EU Golfstralle
Miersch-Stralte) - Anschluss der Streckenentwasserung

(Strecke 3657), baknrreehts von

km 2:8+85 2.3+73 - km 2,5+490
- Anschluss der Streckenentwasserung

Strecke 3657 von km 1,9+30 - km 2,6+36 2,0+50 (auler-
halb der WSZ IlIA)
- Anschluss der Streckenentwasserung

(Strecke 3657/3624) von km 258438 2,0+50 - km 2,6+85
2,0+90 (auRerhalb der WSZ Il1A)
- Anschluss der Streckenentwasserung

(Strecke 3624) von km 6,1+10 - km 6;3+36 6,3+45
- Anschluss stidlicher Teil des Uberbaues

EU Adolf-Miersch-StraRe

Entwasserung aullerhalb der Wasserschutzzone

Die Entwasserung erfolgt in den Dammbereichen fiir das jeweils auf3en liegende Gleis
iber die belebte Bodenzone der begriinten Boschung.

In Gelandegleichlagen sowie zwischen den Gleisen der Strecken 3683 und 3520 kann
aufgrund der vorhandenen versickerungsfahigen Béden der Einbau von Versickerungs-
schlitzen und bahnbegleitenden Versickerungsgraben erfolgen.
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Abschnittsweise werden Versickerungsschlitze mit Vollsickerrohren zur Vergrofierung
des Stauraumvolumens der Versickerungsanlage vorgesehen.

Die Versickerungsschlitze werden entsprechend Ril 836 aufgebaut.

In den Versickerungsschlitzen wird Filter- und Dranmaterial eingebaut. Als Filtermaterial-
und Dranmaterial werden nichtbindige Lockergesteine mit moglichst groflem Poren-
volumen verwendet. An den Kontaktzonen ist die Filterstabilitat einzuhalten.

Die Tiefen der einzelnen Versickerungsschlitze sind so dimensioniert, dass unter
Berlicksichtigung der Gradienten und der Stauhohen der einzelnen Versickerungsab-
schnitte bis 1,50 m unter Schienenoberkante kein Wasser anstehen kann.

Aufgrund der Anordnung von Versickerungsschlitzen im Dammbereich kann das auf dem
Planum anfallende Wasser unmittelbar vor Ort versickern und dem Wasserhaushalt
wieder zugefiihrt werden.

Die bahnbegleitenden Versickerungsgraben befinden sich grofStenteils im Bereich von
Gelandegleichlagen.

Im Abschnitt nordlich der EU Adolf-Miersch-StraRe bis siidlich der EU Goldsteinstralke
ist wegen der vorhandenen Baugrundverhaltnisse keine Versickerung im Dammbereich
moglich. Aus diesem Grund wird das anfallende Regenwasser vom Dammbereich tber
eine Sammelleitung in das Versickerungsbecken bei km 33,3+00 nordlich der Adolf-
Miersch-StralRe gefiihrt.

Versickerungsbecken Angeschlossene Flachen

Versickerungsbecken km 33,3+00 —AnsehitssGletlsFrarkfurttMHatpthahnhot—
(3520) —FrankftrtMyNederrad{Strecke 3657
(nordlich der Adolf-Miersch-StraRe) —vorkmH4+45—km57+82
. .

—(Strecke 3624 vorkmAH80—km—7A3+30
- Anschluss Gleise der Strecke 3657 vo

km 1,7+35 - km 1,8+77-
- Anschluss Gleis Frankfurt (Main)-
Hauptbahnhof
- Frankfurt-Niederrad (Strecke 3657) von

km 1,4+48 - km 1,7+10
- Anschluss Gleis der Strecke 3624 von

km 7,1+93 - 7,3+56 i
- Anschluss nordlicher Teil des Uberbaues

EU Adolf-Miersch-StraRe
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Flr den Bereich auRerhalb der Wasserschutzzone werden im Einzelnen nachfolgend

genannte MaRRnahmen ausgefihrt:

Bereich

MaRnahmen

km 4,5+13 - km 4,8+20 (3683)

- Entwasserung Uber die begriinte Damm-
boschung sowie Versickerungsschlitze mit
und ohne Vollsickerrohre

km 4,0+25 - km 4,2+43 (3683)

- Entwasserung Uber Versickerungsschlitze

km 32,7430 - km 33,0+35 (3520)

- Entwasserung uber Versickerungsschlitze,
abschnittsweise mit Vollsickerrohren

km 33,0+50 - km 33,9+68 (3520)

- Entwasserung tber Versickerungsschlitze

km 6,7+07 - km 6,9+78 (3624)

- Entwasserung der WIB-Uberbauten sowie
des Troges mit Anschluss an die Versicke-
rungsschlitze der Strecke 3520
(mit Vollsickerrohren)

km 6,9+78 - km #6+78 7,0+20
(3624)

- Entwasserung mit Anschluss an die Tiefen-
entwdsserung der Strecke 3657 im weiteren
Verlauf bis zum Versickerungsbecken bei
km 33,1+00

km 7,1+85 - km A3+47 7,3+55
(3624)

- Tiefenentwasserung mit Anschluss an das
Versickerungsbecken bei km 33,3+00

km 7,0+20 - km 7,1+45 (3624)

- Entwasserung tber die begriinte Damm-
boschung

km 1,9+25 - km 2;3+73 2,0+52
(3657)

i . , —

—bosehungsewte Tiefenentwasserung und
Sammelleitungen mit Anschluss an
Versickerungsbecken bei km 33,1+00

km +9+25 2,0+52 - km 2,0+80
(3657)

- Entwasserung uber die begriinte Damm-
boschung sowie Tiefenentwasserung und
Sammelleitungen mit Anschluss an
Versickerungsbecken bei km 33,1+00

km 2,0+52 - km 2,3+73 (3657)

- Entwasserung Uber die begriinte Damm-
boschung sowie Versickerungsschlitze mit
Vollsickerrohren und abschnittsweise Ver
sickerungsgraben

km 1,4+45 - km 1,8+85 (3657)

- Entwasserung lber die begriinte Damm-
boschung sowie Tiefenentwdsserung und
Sammelleitungen mit Anschluss an Versicke-
rungsbecken bei km 33,3+00
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km 1,0+18 - km 1,4+10 (3657) ‘ - Entwasserung tiber die begriinte Damm-
' boschung sowie Versickerungsschlitze mit
Vollsickerrohren und abschnittsweise Ver-

sickerungsgraben

km 0,6+42 - km 0,7+80 (3657) - Entwasserung uber die begriinte Damm-
boschung

km 8;5+43 0,5+30 - km 6;6+86 - Entwasserung lber die begriinte Damm-

0,6+10 (3657) boschung sowie Versickerungsschlitze

km 0,0+00 - km 0,5+43 (3657) - teilweise Tiefenentwasserung

- Versickerungsschlitze, abschnittsweise mit
Vollsickerrohren

Versickerungsbecken/ Absetzbecken

Die neu anzulegenden Versickerungsbecken befinden sich auRerhalb der Wasser-
schutzzone im Abstand von mehr als 5,00 m vom Bahnkérper gemaR Ril 836.4602.

Den Versickerungsbecken werden zur Klarung von Regenwasser Absetzbecken
vorgeschaltet, deren Sohl- und Wandabdichtung im Einstaubereich wasserundurchlassig
befestigt sind.

Die Absetzbecken dienen dem Zuriickhalten von Schadstoffen jeglicher Art. Aufgrund der
befestigten Sohle ist eine regelmadRige Reinigung gemaR gesetzlichen Vorgaben
moglich. Die Absetzbecken werden dicht gestaltet. Sie werden in Beton errichtet und mit
einer Leichtflussigkeitssperre erganzt.

Mit Hebeanlagen wird das Wasser in die Absetzbecken eingeleitet (ausgenommen
Absetzbecken nordlich der Adolf-Miersch-StraRRe).

Die Versickerungsbecken werden mit gtalifizierten-Oberbéden einer Belebtbodenauflage
mit einer Machtigkeit von 0,30 m angedeckt und begriint. Der Einlaufbereich wird

gepftastert befestigt und die Rohroffnungen mit einem Gitter gesichert. Die Absetz- und
Versickerungsbecken werden mit einem Zaun und einem Tor umgeben.

Im Havariefall werden die Pumpen vor den Absetzbecken ausgeschaltet und die Schie-
ber werden geschlossen. Das verschmutzte Wasser ist dann aus den Pumpenschachten
mittels Havariefahrzeugen abzupumpen.

Am Sickerbecken nordlich der Adolf-Miersch-StraRe ist eine Absperrklappe baulich
vorzusehen, so dass im Havariefall kein Wasser in das Absetzbecken gelangen kann.
Das Verschmutzte Wasser wird dann ebenfalls mittels Havariefahrzeugen aus dem
vorgeschalteten Schacht abgepumpt.

Die Ablaufe der Absetzbecken in die Versickerungsbecken werden zentral (iberwacht.
Bei einem Unfall oder einer Havarie werden die Abschaltung und Abschieberung lber die
Notfallleitstelle sichergestellt.

Der Anlage 18abc (Hydrologisches Gutachten) sind umfangreiche Aussagen zur
Auswirkung von Versickereinrichtungen auf das Grundwasser zu entnehmen. Unter
anderem wird zum Bauvorhaben folgende Gesamteinschatzung ausgefiihrt: ,Die Gefahr-
dung des Grundwassers wird aus Betrieb und Unterhaltung der Strecken gegeniiber dem
derzeitigen Zustand signifikant reduziert. Es entstehen lokal keine neuen Schwerpunkte
einer potentiellen Grundwasserbelastung.”
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Einleitung in vorhandene Vorflut

Bereich Einleitung in vorhandene Vorflut

EU GutleutstraBe-einsehtieRich-Stittz SEF - Stadtentwasserung Ffm

bagwetk-Stetwerk in der GutleutstralRe
b : : ) =
A-ther GriHerisiigye

EU Mainbriicke und EU Vorlandbriicke in den Mainkanal
Mainbrucke-Widerlager Nord

Wendeanlage Schwanheimer Stral3e in den Mischwasserkanal der Stadt Ffm
EU GoldsteinstraRe-einsehtieRtich SEF - Stadtentwasserung Ffm
Stiitzbatwerk-Gotdsteinstraite in der GoldsteinstraRe
Et-fidett-Mierseh-Suafie .SE S: Ead:e”t:assast g%

5.2.4 Entwasserung Projekt RTW
Entwasserungsabschnitt 01 - Bahnhof Frankfurt am Main Stadion

Der betrachtete Entwasserungsabschnitt 01 - Bahnhof Frankfurt am Main Stadion (EW-
Abschnitt 01) erstreckt sich von S-Bahn-km 5,335 bis 6,901 (Strecke 3683) sowie von
Bau-km - 0,4-45 nahe der geplanten EU Benzengrundweg bis km 0,6+08 auf dem Kreu-
zungsbauwerk Stadion (Stabbogenbriicke) und ist zur Bemessung zunachst in weitere
sechs Teilbereiche unterteilt (siehe RTW-Anlagen: 3.9.1, 3.9.2, 3.9. 12, 3.9.13).

Die kleinraumige Entwasserung innerhalb der Teilbereiche erfolgt fur den abgedichteten
Gleiskorper Uber Teilsickerleitungen in der Dammschulter (Planum) und fir den nicht ab-
gedichteten Bereich (Wirtschaftswege, Béschungen etc.) in linienformigen Versickerungs-

anlagen (Graben, Mulden) liber eine belebte Bodenzone (mind. 0,30 m).

Die Teilbereiche werden von einer Sammelleitung durchzogen (S-Bahn-km 5,4+50 bis
6,5+48 bzw. Schacht S2-09 bis Schacht S6-14), in welche die kleineren Tiefenentwasse-
rungen bzw. Teilsammelleitungen sukzessive abgeschlagen werden. Die Durchmesser
der Sammelleitung variieren zwischen DN 600 und DN 2200. Diese Sammelleitung
mundet in eine Hebeanlage (Schacht S6-14) im Gleisdreieck (Drosselwirkung) und ist so
dimensioniert, dass sie bei einem maximal ungtinstigen Regenereignis als gesamthafter
Riickstaukanal genutzt wird. Bei der Hebeanlage erfolgt die Ubergabe des Wassers in

Teilbereich 07 (siehe unten).
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Im Bereich des Bahnhofs Frankfurt am Main Stadion tiberlagert sich die Planung der RTW
und der zugehorigen Entwdsserungsanlagen mit dem Projekt ,Umbau Knoten Frankfurt
(Main) Sportfeld 2. Ausbaustufe® (2. AS) der DB Netz AG. Im Rahmen dieses Projekts ist
die Abdichtung geplanter Bahnanlagen in der WSZ Il und Il A und die Ausleitung sowie
die zentrale Versickerung des anfallenden Wassers auRerhalb von Wasserschutzgebieten
vorgesehen. U.a. sind hierfuir eine Sammelleitung zwischen km 31,5+30 und km 32,9+75
(Strecke 3520) einschlieRlich Rickhalteanlagen in Form von Stauraumkanalen zwischen
km 32,052 und km 32,172 sowie zwischen km 32,7+34 und km 32,9+75 (Strecke 3520)
sowie ein Versickerungsbecken sudl. der Adolf-Miersch-Straflle bei km 33,1+00 (Strecke

3520) vorgesehen.

Die geplanten Anlagen der RTW (Teilabschnitte 01 bis 06) im Endzustand werden
-zusatzlich zu den geplanten Anlagen im Rahmen der 2. AS - (ber ¢iese-o0.g. Entwasse-
rungsanlagen entwassert. In Abstimmung mit dem Vorhabentrager der 2. AS werden fur
die vorliegende Planung sowohl die Lage also auch die Dimensionen der Entwasse-
rungsanlagen ab Schacht 62 (2. AS) - neu S7-05 (RTW) - bis Schacht 192 (2. AS) - neu
Schacht S7-37 (RTW) -ibernommen (Teilbereich 07 des EW-Abschnitts 01). Die Planung
der 2. AS sieht an Schacht 62 eine Drosselung des Abfluss auf 61,5 I/s vor. Bei der
Planung der RTW-Anlagen ist ebenfalls ein Drosselorgan in Form der o.g. Hebeanlage
(Schacht S6-14) im Gleisdreieck mit einer Abflussleistung von 61,5 I/s vorgesehen, um
hydraulische gleiche Anforderung im folgenden Strang zur Adolf-Miersch-StraBe zu
schaffen und die Dimensionierung analog der 2. AS Ubernehmen zu konnen. Im weiteren

Verlauf der Sammelleitung sind die Zufliisse aus der 2. AS bertcksichtigt.

Aufgrund der in Summe groReren Abflussmenge der baulichen Anlagen der 2. AS und der
RTW im Endzustand beider MalRnahmen - ist in der vorliegenden Planung eine Anpas-
sung des Versickerungsbeckens an der Adolf-Miersch-StraRe in Form einer Erhohung
dessen Volumens vorgesehen. Dies wird zum einen durch eine Verlangerung des
Beckens in Richtung Siden von ca. 109 m auf ca. 138 m (inkl. Regenklarbecken) und
zum anderen durch eine Erhohung der Einstauhdhe im Versickerungsbecken (von 0,70 m

auf 1,30 m) erreicht.
Die Sammelleitung der 2. AS zwischen Schacht 23a und Schacht 60 kann aufgrund der

geplanten RTW-Anlagen (Gleis, Rampe und sowie Bogenbriicke inkl. der Widerlager

West und Ost) nicht in der geplanten Lage verbleiben. Die Abflisse aus den Schachten
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21, 23 und 31a (2. AS) werden uber die geplante Sammelleitung der RTW (ab Schacht
S4-10) abgefuhrt.

Die Abflisse aus den Schachten 38, 47, 42, 43, 89 und 91 werden an die Sammelleitung
der RTW zwischen Haltung H6-01 und Haltung H6-10 abgefihrt. Abflisse aus Schacht 86
(2. AS) werden uiber Schacht S5-28 an die EW-Anlage der RTW angeschlossen. Bei der
Dimensionierung der beschriebenen Sammelleitung der RTW zwischen Schacht S2-09
und Schacht S6-14 werden die Abflisse aus den genannten Schachten der 2. AS
berlcksichtigt.

Beim Entwasserungskonzept im Bahnhof Frankfurt am Main Stadion werden alle Anla-
genteile der Entwasserung der 2. AS, die aufgrund des RTW-Vorhabens tbernommen
werden bzw. geandert werden missen, im vorliegenden Antrag in den o.g. Anlagen dar-

gestellt.

Fir die Entwasserungsanlagen (Sammelleitung und Schachte) im Bereich des Bahnhofs
Frankfurt am Main Stadion wird das Gefahrdungspotential aufgrund der teilweisen Lage
innerhalb der WSZ 1l als sehr hoch eingestuft. Entsprechend DWA-A 142 ,Abwasserlei-
tungen und -kandle in Wassergewinnungsgebieten® (01/2016), Tabelle 1 werden hierbei
einwandige Rohrsysteme mit erhohtem Sicherheitsniveau verwendet:

¢ Mineralische Kapselung

¢ Muffenuberwachung

e Semidoppelwandige Losungen

Die Schachte und Anschlisse werden dicht hergestellt (moglichst wenige Fugen,
Schachtringe mit Dichtungen, Verwendung vorgefertigter Bauteile etc.) und gegen Auftrieb

gesichert.

Im Gegensatz zu der bisherigen Planung der 2.AS wird zwischen Schacht S4-12 und
Schacht S6-01 das Wasser aus Anlagen der 2. AS durch die WSZ Il geleitet. Die fur die
RTW-Anlagen ohnehin vorgesehenen und zuvor beschriebenen MaRnahmen zum
Umgang mit dem erhohten Gefahrdungspotentials in Wasserschutzzonen bleiben hiervon

unberthrt.

Unbelastete Wasser (Wege, Boschungen etc.) werden Uber eine belebte Bodenzone in

dezentral in Graben bzw. Mulden-Rigolen-Systeme versickert.
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5.3 Briickenbauten

5.3.1 0111 Kreuzungsbauwerk Gleisdreieck
(BW-Nr. 2.1.1a-2.1.2a)
Bestehender Zustand

Im Errichtungsbereich des Kreuzungsbauwerks (KrBw) verlduft derzeit das bestehende
Guterzuggleis der Strecke 3624. Bei der vorhandenen Giiterzugstrecke handelt es sich
um eine eingleisige, elektrifizierte Strecke. Das Gleis des Streckenabschnittes zwischen
dem Gleisdreieck und dem Bahnhof Frankfurt-Niederrad wird auf einem ca. 6,50 m
hohen Damm gefiihrt. Derzeit ist kein Bauwerk vorhanden.

Unter den lockeren bis mitteldichten rolligen Auffillungen aus Kiesen und Sanden
wurden ab ca. 8,00 m unter Gelandeoberkante, mitteldicht bis dicht gelagerte Terrassen-
sande angetroffen, deren Rammfahigkeit als schwer bis sehr schwer eingeschatzt wurde.

Schichtenwasser wurde bei der Erkundung nicht vorgefunden. Grundwasser wurde bei
ca. 10,60 m unter bestehendem Geldnde (neben Bahndamm) angetroffen.

Geplante MalRnahmen

Far die Querung der neu zu errichtenden Strecken 3657 und 3624 muss ein neues
Kreuzungsbauwerk im km 6,3+84 der Strecke 3624 errichtet werden.

Das neue Bauwerk (berfiihrt das in Dammlage verlaufende neue Giiterzuggleis der
Strecke 3624 und unterfiihrt die zweigleisige neu zu errichtende Strecke 3657. Beide
Strecken sind elektrifiziert, so dass die lichte Hohe der Oberleitung fiir die lichte
Bauwerkshéhe maRgebend ist. Die Gleislagen der Streckengleise 3624 und 3657
verlaufen im Bauwerksbereich im Bogen.

Das Kreuzungsbauwerk ist ein eingleisiger Stabbogen mit geschlossener Fahrbahn aus
Stahl. Die Hauptabmessungen des Bauwerkes beriicksichtigen die Zwangspunkte aus
der Trassierung, der Bautechnologie und den ortlichen Gegebenheiten.

Bauwerksdaten:
- Kreuzungswinkel: ca. 26 gon
- Lichte Hohen:
Strecke 3657 >596m
Strecke 3624 >7,18m
- Lichte Weite: ca. 48,50 m

Die Widerlager werden auf Bohrpfahlen tief gegriindet. Auf den Tiefgriindungen werden
die Auflagerbanke angeordnet. Am sidlichen Widerlager sind die Fliigelwande als
Parallelfliigel ebenfalls tief gegriindet.

Unmittelbar nérdlich des Stabbogens ist ein Rahmenbauwerk zur Aufnahme eines
Revisionsraumes erforderlich. Das Bauwerk ist ein nach unten geoffneter Rahmen aus
Stahlbeton. Dieser Rahmen wird ebenfalls mittels Bohrpféhlen tief gegrindet. Der unter

dem Bauwerk befindliche Raum dient zur Revision der Uberbauentwisserung des
Rahmenbauwerkes.

Die Zuganglichkeit zum Rahmenbauwerk erfolgt Giber die sidlich des Kreuzungsbau-

werks angeordnete Boschungstreppe, dem Kreuzungsbauwerk und der Steigleiter am
Rahmenbauwerk.

Der Uberbau des Stabbogens und die Rahmendecke befinden sich in einem Gefille. Das
anfallende Niederschlagswasser wird gesammelt, in eine integrierte Entwasserung und
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anschlielend in Schachtanlagen geleitet. Das im Hinterfilllbereich des siidlichen
Widerlagers anfallende Niederschlagswasser wird (iber Dichtungsbahnen gesammelt
und ebenfalls in die Schachtanlagen abgeleitet.

Die Schachtanlagen sind an die Gleisentwasserung angeschlossen.

Die Strecke 3624 bleibt bis auf kurze Sperrpausen wihrend der gesamten Bauzeit in
Betrieb. Dazu wird das Bauwerk seitlich montiert und eingeschoben. Erst mit Inbetrieb-
nahme der neuen Gleise der Strecke 3624 wird das bestehende Gleis auRer Betrieb
genommen.

Es ist keine Grundwasserhaltung erforderlich.

5.3.2 0112 Eisenbahniiberfiihrung Golfstrale
(BW-Nr. 2.2a)
Bestehender Zustand
Die EU GolfstraRe tberfihrt in km 32,5+08 der Strecke 3520 derzeit insgesamt 5 Gleise:

- 2 S-Bahngleise Strecke 3683 auf Walztrager in Beton (WIB)-Uberbauten
- 2 Gleise der Strecke 3520 auf Stahltrogbriicken
- 1 Gleis der Strecke 3624 auf einer Stahltrogbriicke

Die zweistreifig ausgebaute asphaltierte Fahrbahn der GolfstraRe ist im Bereich der Ei-
senbahniberfiihrung ca. 5,50 m breit. Die vorhandene lichte Weite der EU betragt ca.
12,00 m, die Durchfahrtshéhe ist mit 4,00 m beschildert.

Die Uberbauten der Strecke 3683 und die dazugehorigen flach gegriindeten Widerlager
wurden im Jahr 1977 errichtet. Der Uberbau der Strecke 3624 ist im Jahr 1934 errichtet
worden. Die Eisenbahnbriicke der Strecke 3520 im km 32,5+10 wurde im Jahr 1926 er-
baut. Die Stahltrogliberbauten lagern auf massiven Widerlagern auf.

GemaR dem Geotechnischen Gutachten befinden sich unterhalb der Gberwiegend locker
gelagerten rolligen Auffillungen Ablagerungen der Mainterrassen, Terrassensande und
Kiese, die von tertiaren leichtplastischen Tonen mit halbfester Konsistenz und tonigem
Sand unterlagert werden. Der erkundete Boden ist ausreichend versickerungsfihig, so-
fern die rolligen Auffullungen mit den Versickerungsanlagen durchstoRen werden.

Grundwasser wurde ca. 5,00 m unter Gelande angetroffen. Das Grundwasser ist nicht
betonangreifend. Die Stahlkorrosivitat ist sehr gering.

Geplante MaRnahmen

Die Bahnstrecken queren die GolfstralRe in unterschiedlichen Hohen.

Die neue Kreuzung dieser drei Verkehrswege erfordert eine erhebliche Hohendifferenz
zwischen Stralle und Giiterzuggleis. Aus diesem Grund wurden im Rahmen der Vor-
planung auch die Méglichkeiten zur Auflassung der EU GolfstraRe untersucht.

Crewa 2ye = A3 begrenzer: Um den StralRenver-
kehr Uber die GolfstraRe weiterhin zu gewahrleisten, muss der Eingriff in den Grund-
wasserbereich auf ein minimal mogliches MaR begrenzt werden. Eine Tiefenbegrenzung
der Eisenbahnunterfiihrung GolfstraRRe ist aus hydrogeologischen Griinden erforderlich.
Im diesem Bereich ist lokal eine Tonlinse ausgebildet. Der relevante flieRwirksame Quer-
schnitt im Grundwasserleiter oberhalb der Tonlinse wird unterhalb des Troges GolfstraRe
auf rund 1/3 des urspriinglichen Wertes reduziert. Eine tiefere Lage des Troges wiirde zu
einer Barrierewirkung des Bauwerks auf die Grundwasserstromung fiihren. Die Barriere-
wirkung im Zustrom zu den Stadtwaldwasserwerken muss vermieden werden. Abwei-
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chend von der vorgegebenen lichten Hohe von 4,50 m wird daher eine lichte Héhe von
4,17 m gewabhlt. Dies entspricht der heute vorhandenen lichten Hohe.

Unter Beachtung der maximal zuldssigen Steigung der Strecke 3624, der zuldssigen
Bauhohen fir die Uberbauten und der Oberleitungsanlage wurde die StraRenabsenkung
geplant. Der Hohenunterschied zwischen der neuen Strecke 3657 und der Strecke 3624
liegt im Bereich der GolfstraRe bei ca. 6,40 m. Um die GolfstraRe weiterhin zu nutzen,
wird diese um ca. 3,30 m abgesenkt und in einem Trogbauwerk weitergefiihrt. Die lichte

Weite von 12,00 m und die lichte Hohe von 4,17 m werden entsprechend des Bestandes
wiederhergestellt.

Die Strecke 3624 quert die GolfstraRe ca. 10,20 m iiber dem neuen StraRenniveau.

Auf dem flach gegriindeten Rahmentragwerk aus Stahlbeton mit anschlieRenden Trogen
und Statzwanden werden insgesamt 6 Gleise und ein FuRR- und Radweg tiberfiihrt.

Die lichte Durchfahrtshohe betragt mindestens 4,17 m.

Bauwerksdaten:

- Kreuzungswinkel: ca. 93 gon (Strecke 3520)

- Lichte Hohe: StralRe = 4,17 m
Geh- und Radweg > 3,00 m

- Lichte Weite: 12,00 m

- Breiten: StraRe: (0,5 + 6,0+ 1,00 m=7,50 m
Geh- und Radweg: 4,00 m

- Trennwand: 0,50 m

Als Absturzsicherung sind Geldnder vorgesehen.

Auf den Uberbauten anfallendes Niederschlagswasser wird hinter die Widerlager geleitet.
Dort erfolgt die Entwdsserung durch Filtersteine und angeschlossene Grundrohre. Das
Wasser in den Grundrohren wird Uber eine Sammelleitung in das Versickerungsbecken
im km 33,7+00 der Strecke 3520 eingeleitet.

Die Strale und der Geh- und Radweg erhalten je eine Sammelleitung, in die Uber
Einlaufe und Rohrverbindungen die Entwasserung erfolgt. Die Sammelleitungen ent-

wassern Uber eine stadtische Hebeanlage in das Versickerungsbecken im km 33,7+00
der Strecke 3520.

Zur Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes werden zu Beginn der Bauarbeiten Hilfs-
briicken eingebaut, die auf Spundwanden aufliegen. Im Schutze dieser Hilfsbriicken wird
das Rahmenbauwerk fiir den Endzustand hergestellt. Wahrend der Bauzeit wird fiir den
offentlichen Verkehr sidlich des geplanten Bauwerkes ein mindestens 5,00 m breiter
Gelandestreifen freigehalten. Die Durchfahrtshohe unter den Hilfsbriicken betragt
wahrend der Bauzeit ca. 3,70 m.

Wegen des vorhandenen Grundwasserhorizonts wird das neue Bauwerk in einer

geschlossenen Baugrube errichtet, um im wasserdichten Baugrubenverbau eine Unter-
wasserbetonsohle herstellen zu konnen.

Das zur Herstellung des bauzeitlichen Verbaus anfallende Wasser wird tiber einen Fahr-
zeugtransport in den Main geleitet. Daflir wird das Wasser vorher neutralisiert, chemisch
gepruft und falls notwendig entsprechend behandelt.
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5.3.3 0113 Eisenbahniiberfiihrung Giiterzugrampe
(BW-Nr. 2.3b)

Bestehender Zustand

Bei der vorhandenen Giiterzugstrecke handelt es sich um eine eingleisige, elektrifizierte
Strecke. Das Gleis des Streckenabschnittes zwischen dem Gleisdreieck und dem Bahn-
hof Frankfurt-Niederrad wird auf einem Bahndamm gefiihrt. Im Bereich der GolfstraRe
verlauft das Gleis ca. 8,70 m Uber Niveau GolfstraRe auf einem einfeldrigen Stahltrog-

uberbau mit ca. 14,00 m Stiitzweite. Die Briicke wurde 1926 erbaut. Die Strecke 3624 ist
elektrifiziert.

Der bestehende Damm besteht aus locker bis mitteldicht gelagerten Fein- und Grobsan-

den durchsetzt mit Beton- und Schlackeresten, sodass von einer schlechten Rammfahig-
keit auszugehen ist.

Der Boden hat eine gute Versickerungsfahigkeit.

Es wurden Grundwasserstande zwischen 3,00 m bis 5,90 m unter Gelande ermittelt. Als
Bemessungswasserstand wird im geotechnischen Bericht eine Hohe von
98,4 m empfohlen.

Boden und Grundwasser sind nicht betonangreifend, die Stahlkorrosivitat ist sehr gering.
Geplante MalRnahmen

Auf Grund der Errichtung von 2 zusatzlichen Gleisen und der damit verbundenen

Veranderungen im Streckenverlauf muss die Lage des Streckengleises 3624 angepasst
werden

Das Gleis der Strecke 3624 wird von km 6,4 bis 7,0 mit einem Rampen- bzw.
Uberflihrungsbauwerk in einem Gefdlle von ca. 6,88 %0 gebaut.

Das Bauwerk setzt sich in Kilometrierungsrichtung aus folgenden unterschiedlichen
Konstruktionsarten zusammen:

Bereich I: L =40,00 m Walztrager in Beton (WIB)-Uberbau

Bereich II: L = 28,00 m Stahltrog im Bereich der GolfstralRe

Bereich Il1: L = 320,00 m 8 WIB-Uberbauten

Bereich IV: L=171,00 m Trogbauwerk aus Stahlbeton

Bereich V: L=3500m Winkelstiitzwand aus Stahlbeton

Die Bauwerke der Bereiche | bis Ill werden tief, in den Bereichen IV und V flach
gegrundet.

WIB-Uberbauten
Der einfeldrige WIB-Trager (Bereich I) schliet an das Kreuzungsbauwerk an.
Die Uberbauten der WIB-Trigerkette werden als Zweifeldtrager errichtet.

Die Randkappen der Uberbauten haben 0,80 m breite Randwege. Als Absturzsicherung
wird bahnlinks ein Gelander montiert. Auf der bahnrechten Seite ist eine 2868- 3,00 m
(BW-Nr. 3.22b)hohe Schallschutzwand mit Handlauf vorgesehen.

Die Uberbauten sind auf Stahlbetonpfeilern gelagert.

Stahltrog

Im Bereich der Golfstralle wird die Strecke 3624 mit einem Stahltrog (Bereich Il) Gber-
fuhrt. Das vorhandene Bauwerk wird vollstandig abgebrochen.
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Der neue Stahliiberbau lagert auf Pfeilern aus Stahlbeton auf. Die lichte Weite betragt
ca. 25,60 m. Die Uberbauten erhalten beidseitig Gehwegkonsolen mit einem 0,80 m
breiten Randweg. Als Absturzsicherung wird bahnlinks ein Gelander montiert. Auf der

bahnrechten Seite ist eine 2:66-m 3,00 m (BW-Nr. 3.22b) hohe Schallschutzwand mit
Handlauf vorgesehen.

Trogbauwerk

Das Trogbauwerk schlieRt an die WIB-Trigerkette an. Hier wird ebenfalls beidseitig ein
0,80 m breiter Gehweg hergestellt. Als Absturzsicherung werden Geldnder montiert. Fiir
Oberleitungsmaste sind Konsolen auf dem Trogbauwerk vorgesehen.

Die Grindung des Bauwerkes erfolgt als Flachgriindung. Die Sohle des Troges wird in
Anlehnung an die Neigung der Strecke 3520 (ca. 5%.) eingebaut und erhilt innerhalb des
Troges ein Quergefalle, welches das Ableiten des Oberflaichenwassers zu der mittig an-
geordneten Drainageleitung gewahrleistet. Die Drainageleitung wird seitlich aus dem

Trog geflihrt und an die Streckenentwasserung der Strecken 3520 bzw. 3657 ange-
schlossen.

Winkelstliitzwand

Die Stitzwand schliet an das Trogbauwerk als flach gegriindete Winkelstiitzwand aus
Stahlbeton an.

Bahnlinks wird ein 0,80 m breiter Randweg angeordnet. Als Absturzsicherung wird ein
Gelander vorgesehen.

Entwasserung der Giterzugrampe

Das anfallende Oberflichenwasser vom WIB-Uberbau 1 wird iiber eine wasserdichte
Querfuge auf den anschlieBenden Stahltrog geleitet. Die Entwasserung des Stahliiber-
baus erfolgt tGber Einlaufe, die iber eine Sammelleitung an die Hebeanlage am Trog-
bauwerk der EU Golfstrale angeschlossen wird und weiter in das Versickerungsbecken
bei km 32,7 der Strecke 3520 entwéssert.

Die WIB-Uberbauten 2-8 entwassern uber die offenen Trennfugen in eine unter der
Trennfuge angeordnete Kastenrinne. Uber diese Kastenrinne wird das anfallende Was-
ser zu den Fallleitungen geleitet und dann iiber Sammelleitungen bzw. langsverteilende

Sickerschlitze (Streckenentwdsserung) bahnrechts und bahnlinks der Giiterzugrampe
gefuhrt.

Die Entwasserung des WIB-Uberbau 9 erfolgt direkt in den Hinterfiillbereich. Hinter den
Widerlagern werden Filtersteine als Schutzschicht der erdseitigen Abdichtung
angeordnet. Das hinter der Kammerwand anfallende Wasser wird im Hinterfullbereich

uber die Filtersteine und Grundrohre gefasst und an die Entwasserung des Trogberei-
ches angeschlossen.

Auf der Sohle des Trogbauwerkes wird mittig eine Drainageleitung angeordnet. Die Drai-
nageleitung wird aus dem Trog gefiihrt und an die parallel zum Trogbauwerk verlaufende
Tiefenentwasserung der Strecken 3520 bzw. 3657 angeschlossen (innerhalb der
Wasserschutzzone [lIA). Das Wasser wird anschlieRend zum Versickerungsbecken bei
km 32,7+00 der Strecke 3520 gefiihrt.

Das anfallende Wasser der an den Trog anschlieRenden Winkelstitzwand wird tiber den
geneigten StutzwandfuR in den anstehenden versickerungsfahigen Untergrund gefiihrt.

Fir die Grindung der Giiterzugrampe ist keine Grundwasserhaltung erforderlich. Das
verdrangte Grundwasser wird gefasst und abgefahren.
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5.3.4 0115 Eisenbahniiberfiihrung Adolf-Miersch-StraRe
(BW-Nr. 2.4a)

Bestehender Zustand

Im km 33,2+00 der Strecke 3520 (berfiihrt die EU Adolf-Miersch-StraRe 6 Gleise und 2
Bahnsteige des Bahnhofs Frankfurt-Niederrad.

Die Gleise werden (ber 2-feldrige Spannbeton-Uberbauten gefiihrt. Diese lagern auf
teilweise tief gegriindeten massiven Stahlbetonwiderlagern und auf massiven flach
gegrundeten Mittelstlitzen auf. Die Stltzweiten betragen 2 x 17,80 m.

Die Bahnsteigiiberbauten sind einfeldrige Spannbeton-Uberbauten mit einer Stiitzweite
von 35,60 m. Sie lagern auf den als Vollrahmen ausgebildeten Widerlagern auf.

Die Bauwerke stammen aus den Jahren 1975 und 1978.

In der Adolf-Miersch-StralRe befinden sich Gleise der StraRenbahn (Linien 12 und 19)
sowie die Stralenbahnhaltestelle der Station Bahnhof Frankfurt-Niederrad. Die vorhan-
denen lichten Weiten der 2 Felder der benachbarten EU betragen ca. 17,00 m, die lichte
Hohe der StraRenfahrbahn ca. 5,83 m bis 5,94 m.

Im Baubereich befinden sich Auffiillungen aus Fein- bis Grobsanden. Darunter wurden
dicht gelagerte Feinsande mit bindigen Ablagerungen erkundet.

Der Grundwasserspiegel liegt ca. 4,10 bis 4,20 m unter Geldnde. Das Grundwasser ist
nicht betonangreifend. Die Stahlaggressivitat ist sehr gering.

Die Versickerungsfahigkeit im Untersuchungsbereich ist gut.

Geplante MalRnahmen

Auf der Ostseite des bestehenden Bauwerkes ist eine neue Briicke fir das zweite Gleis
der Strecke 3657 erforderlich. Die Konstruktion lehnt sich gestalterisch an die
vorhandenen Bauwerke an und wird als 2-feldriger Uberbau in Verbundbauweise
(WIB = Walztrager in Beton) ausgefiihrt. Die Widerlager und die Mittelstitze werden in
Stahlbeton hergestellt und tief gegriindet.

Bauwerksdaten:
- Kreuzungswinkel: ca. 98 gon
- Lichte Hohe: Stralke: =5,97 m
Gehweg: 2 5,65 m
- Lichte Weite: 2 x 17,00 m (getrennt durch eine Mittelstiitze)

Auf der EU wird auf der éstlichen Randkappe eine Schallschutzwand montiert. Die Hohe
der Schallschutzwand betragt 4,00 m tiber Schienenoberkante.

Das auf die Uberbauten anfallende Niederschlagswasser wird zu beiden Seiten der
Brucke in die Versickerungsbecken km 33,1+00 (Str. 3520) und 33,3+00 (Str. 3520)
nordlich und sudlich der Adolf-Miersch-Stralle geleitet und versickert dort.

Baubehelf Adolf-Miersch-StralRe
(BW-Nr. 5125134, 5.14c¢)
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Fur die Herstellung des zusatzlichen Uberbaus der EU tber die Adolf-Miersch-StraRke
und einer Mittelstutze wird die unter der Briicke im Mittelstreifen der StraRe verlaufende
StraRenbahnstrecke zeitweise unterbrochen. Wahrend der Arbeiten an der Bauwerks-
grindung werden beide Gleise zeitweise ausgebaut.

Bei den Arbeiten fir die Stitze wird das Lichtraumprofil der StraRenbahn teilweise so
stark eingeschrankt, dass der StraBenbahnbetrieb wahrend dieser Zeit nicht moglich ist.
Dabei wird im Baustellenbereich die Oberleitung (iber einem Gleis demontiert und die
Oberleitung Giber dem anderen Gleis stromlos geschaltet.

Nach Fertigstellung der Grindung und der Mittelstiitze konnen die StraRenbahngleise
wieder regular befahren werden. Die Arbeiten zur Herstellung des Uberbaus erfolgen im
Schutz eines Lehr- bzw. Schutzgeristes, die in Sperrpausen bzw. wahrend kurzzeitiger
Streckensperrungen hergestellt und nach Abschluss der Arbeiten zuriickgebaut werden.

Fir einen mehrwochigen Zeitraum wird wahrend der Sommerferien der stadtauswarts
der Haltestelle Bahnrhot—trankfurtNiederrad Melibocusstralle gelegene Streckenab-
schnitt der StraRenbahnstrecke im ,Inselbetrieb” bedient.

Die dort verkehrende Linie wird wahrend dieses Zeitraums am Bahnhof Frankfurt-

Niederrad ,gebrochen®. Dazu werden eine Weiche und einBehelisbahnsteisostichder
geﬁ*ﬁﬁfeﬁ—Eﬁeﬁbahﬁﬁbefﬂfhﬁjﬁg vorgesehen Bfe—mﬁ—Rfehfﬁﬁg—Sfadﬁﬁﬁfe—kﬁmﬁ‘?eﬁéeﬁ

Wahrend der Bauzeit der EU iiber der Adolf-Miersch-StraRe und der entsprechenden
Unterbrechung der StraRenbahnstrecke wird die StraRenbahn aus Richtung Stadtmitte
an der Station Melibocusstralle enden. Die StraRenbahnziige setzen tber die bauzeitli-
che Gleisverbindung auf das Gleis der Gegenrichtung um und verkehren anschlieRend
zu-rick in Richtung Stadtmitte. Die Fahrgaste erreichen den Anschluss in Richtung
Schwanheim (ber den (relativ kurzen) FuRweg zur Haltestelle an der S-Bahn-Station
Niederrad. Strallenbahnziige aus Schwanheim Richtung Innenstadt verkehren in dieser
Zeit bis zur bestehenden Haltestelle Niederrad Bahnhof. Ansonsten ist das Vorgehen
unverandert gegenuber der bisherigen Planung.

Es wird sichergestellt, dass wahrend des ,Inselbetriebes® die im Inselbetrieb ein-
gesetzten Fahrzeuge nach jeweils 7 Tagen ausgetauscht werden kdnnen, um die vorge-
schriebenen Pruf- und Wartungsintervalle an den StraRenbahnfahrzeugen einzuhalten.

Nach Abschluss der Arbeiten an der neuen Eisenbahnbriicke werden die StraRenbahn-
strecke wieder in ihren Ausgangszustand zurlickversetzt ure-derBehelisbahnsteig sowie
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5.3.5 0211 Eisenbahniiberfithrung GoldsteinstraBe
(BW-Nr. 2.5.1a - 2.5.3a)
Bestehender Zustand

Die bestehende Eisenbahniiberfihrung GoldsteinstraRe im km 33,6 der Strecke 3520
uberfiihrt insgesamt 5 Gleise:

- 2 Gleise der Strecke 3683 (S-Bahn) im Westen auf WIB-Uberbauten
- 2 Gleise der Strecke 3520 (Fernbahn) auf einer Trogbriicke aus Stahl und auf einer
Hilfsbriicke

- 1 Gleis der Strecke 3624 (Glterzuggleis) auf einer Hilfsbriicke

Die Eisenbahniberfiihrung quert die zweibahnige GoldsteinstraBe mit beidseitigen
Gehwegen.

Die Bruicke fur die Gleise der Strecke 3683 (S-Bahn) wurde 1980 hergestellt und fir eine
StraRenbreite von 5,60 m ausgelegt. Die lichte Weite betragt ca. 11,00m.

Die Uberbauabschliisse der stihlernen Briicken der Strecken 3520 und 3624 sind recht-
winklig ausgebildet. Dadurch entsteht eine verspringende Widerlagerfront. Die lichte
Weite unter den Stahlbriicken der Fernbahn betragt 9,60 m (StraRenbreite 5,60 m,
Gehwege 2 x 2,00 m). Die Durchfahrtshohe unter den Briicken betragt 4,30 m.

Alle vorhandenen Widerlager sind flach gegriindet.

Unterhalb der Auffullungen des DammfuBes folgen die quartaren und tertiaren Ab-
lagerungen der Mainterrassen als anstehende Boden. Die quartaren Ablagerungen be-
stehen aus schluffigen Fein- und Mittelsanden und -kiesen, die tertidren Ablagerungen
aus enggestuften Mittelsanden.

Grundwasser wurde ca. 4,50 m unter Gelande angetroffen.

Geplante MaRnahmen

Der Bau der beiden zusatzlichen Gleise der Strecke 3657 auf der Ostseite der Bahn-
anlage erfordert ein neues Briickenbauwerk.

Die Planungen berticksichtigen die Festlegungen der zwischen der Deutschen Bahn und
der Stadt Frankfurt am Main abgestimmten Planungsvereinbarung. Die lichten Weiten
zwischen dem Ersatzneubau der Strecke 3520 sowie des neuen Briickenbauwerks der
Strecke 3657 entsprechen den Vorgaben der (ibergebenen StraRenplanung der Stadt
Frankfurt am Main und betragen mindestens 13,00 - 15,80 m. Die lichten Hohen
betragen mindestens 4,30 m. Die VergrofRerung der lichten Weite der Eisenbahniiber-
fuhrung der Strecke 3520 ist eine planungsrechtliche Anderung.

Die Vorsatzschale des nordlichen Widerlagers der Strecke 3683 wird entfernt. Die lichte
Weite betragt nach dem Riickbau der Vorsatzschale ca. 12,00 m.

Beide Bruckenuberbauten der Strecke 3520 werden einschlieRlich der Widerlager
zurtickgebaut und durch zwei neue Stahltrogiiberbauten mit neuen Widerlagern ersetzt.
Mit dem Neubau der Eisenbahnbriicken werden eine lichte Weite von 13,00 m und eine
lichte Hohe von 4,30 m eingehalten.

Das Gleis der Strecke 3624 einschlieRlich des Dauerbehelfs und des Widerlagers
werden zuriickgebaut.
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Auf der Ostseite der bestehenden Bahnanlage wird fiir die neuen Gleise der Strecke
3657 jeweils ein Stahltrogiiberbau mit neuen Widerlagern errichtet. Mit dem Neubau der
Eisenbahnbriicken werden eine lichte Weite von 15,80 m und eine lichte Hohe von
4,30 m eingehalten. Die neue Schallschutzwand steht auf dem 6stlichen Randbalken der
Brucke und hat eine Hohe von 4,00 m (iber Schienenoberkante.

Alle Widerlager werden flach gegriindet.

Die Entwdsserung erfolgt im Uberbaubereich iiber ein Freispiegelgefille zu den hinter
den Innenseiten der Widerlager- und Fligelwidnden angebrachten Filtersteinen. Durch
teilporose Grundrohre wird das dort anfallende Wasser (iber den bereits vorhandenen
Anschluss in den stadtischen Kanal geleitet.

WasserhaltungsmaRnahmen wahrend der Bauzeit sind nicht erforderlich.

Wahrend der Durchfiihrung von Bauarbeiten bleibt die GoldsteinstraRe gesperrt. Der
Busverkehr wird wahrend dieser Zeit Gber die StraRe Niederrader Ufer umgeleitet. Der
Geh- und Radverkehr bleibt wahrend der gesamten Bauzeit eingeschrankt erhalten.

Die in der GoldsteinstraBe befindlichen Leitungen und Kandle Dritter werden soweit
notwendig verschwenkt bzw. gesichert.

Die Anderungen aus der Umtrassierung fiihren zu einer veranderten Gradientenhéhe der
Schienenoberkanten der Strecken 3520 und 3657. Die Konstruktion des Bauwerks wurde
nicht verandert. Die Lage der Uberbauten wurde den Gleisen entsprechend angepasst.

5.3.6 Variantenuntersuchung: Gestaltung der Mainbriicke

Bei der Planung der Mainbriicke wurden verschiedene Varianten untersucht. Folgende
Rahmenbedingungen waren dabei:

- zweigleisiger Uberbau

- Gleisabstand 4,00 m

- Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 100 km/h

- Fernverkehr, ohne Giiterverkehr

- Schotteroberbau

- Anpassung an die bestehenden Briickenkonstruktionen der Fernbahn (Fachwerk-
briicke) und der S-Bahn (Stabbogenbriicke)

Die Untersuchungen erfolgten im Rahmen der Vorentwurfsplanung in 2004. Wegen der
inzwischen veranderten Normenlage mussten Varianten ausgeschlossen werden, die
keine lotrechten Stabbodgen vorsehen. Diese Normen lassen keine Netzwerkbogen-
briicken und keine Stabbogenbriicken mit angewinkelten Bogen in Planung und Bauaus-
fihrung zu.

Aufgrund dieser Randbedingungen ergeben sich flir die Mainbriicke nur noch
2 technische Losungen, die diese Anforderungen erfiillen: Fachwerk und Stabbogen.

Zu diesen Anforderungen gehoren die Belastungsvorgaben der Richtlinie 804 und des
DIN-Fachberichts 101:2009-03 mit den Lastmodellen LM71 und SW/2, den dazu-
gehorigen Zentrifugallasten, Lasten aus Seitensto sowie Lasten aus Bremsen und
Anfahren. Aus den einzelnen Laststellungen entlang der Gleise resultieren die direkten
Fahrbahnbelastungen und die Belastungen fir Stiitzen und Widerlager. Die Begrenzung
der Durchbiegung bzw. die Begrenzung der Endtangentendrehwinkel sind die maf3-
gebenden Nachweise flir die Bemessung des Haupttragerquerschnittes und somit
Vorgabe fiur deren Konstruktionshohe.

Bei allen Varianten ist ein Pfeiler im Main im Uferbereich notwendig. Es entsteht somit
eine Vorlandbricke siidlich des Mains. Abhangig von der gewahlten Tragwerksform sind
entweder 1 oder 2 Lagerachsen auf dem Pfeiler angeordnet.
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Variantenuntersuchung
Folgende Varianten wurden erarbeitet und untersucht.
Variante 1: Kombination Stabbogen mit durchlaufendem Fachwerktriager

In Anlehnung an die bestehende Fachwerkbriicke der Fernbahn und die Stabbogen-
bracke der S-Bahn.

Das Stutzweitenverhaltnis des durchlaufenden Systems betragt 71:153 m. Bei einer
Fachwerkhohe von 9,50 m ergibt sich ein Bogenstich von 30,00 m.

Diese Variante wurde aus der Vorplanung als Vorzugsvariante (ibernommen. Nachdem
die Stadt Frankfurt am Main diesen Entwurf ablehnte, wurde ein weiterer Tragwerks-
entwurf erarbeitet.

Aufgrund der oben genannten Normenlage ist diese Variante allerdings inzwischen nicht
mehr genehmigungsfahig.

Variante 2: zwei einfeldrige Fachwerktrager

In Anlehnung an die bestehende Fachwerkbriicke der Fernbahn.

Die Stutzweiten der beiden Einfeldtrager betragen 70,00 m und 152,00 m, die Bauhohen
9,50 m und 18,00 m.

Variante 3: zwei einfeldrige Stabbogen mit Vollwandtrager

In Anlehnung an die bestehende Stabbogenbriicke der S-Bahn.

Die Stutzweiten der beiden Einfeldtrager betragen 70,00 m und 152,00 m, die Bauhohen
13,00 m und 27,00 m.
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Variante 4: Stabbogen mit durchlaufendem Vollwandtrager

In Anlehnung an die bestehende Stabbogenbriicke der S-Bahn.

T e ot r——rrrrr—W

Das Stutzweitenverhdltnis des durchlaufenden Systems betragt 71:153 m. Bei einer
Tragerhohe von 6,00 m ergibt sich ein Bogenstich von 26,00 m.

Bei der Entscheidungsfindung wurden folgende wesentliche Punkte bertlicksichtigt:
Fachwerk allgemein

Die bestehende Fachwerkbriicke tiber den Main hat eine Konstruktionshohe von ca.
8,00 m. Die Folge fir diese geringe Hohe sind die im Main verteilten Brickenpfeiler.
Nach Abstimmungen mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt in Aschaffenburg sind fir
neue Briicken Pfeiler in der Fahrrinne nicht genehmigungsfahig.

Mit dieser MaRgabe und der sich damit ergebenden Stiitzweite von ca. 150 m ergibt sich
fir eine Fachwerklosung eine ungefahre Konstruktionshohe von 18,00 m. Ein solches
Fachwerk entspricht nicht den Anforderungen an Landschaftsbild und Umweltschutz
(Vogelflug) und passt sich schlecht der Umgebung an.

Vorteile der Fachwerklosung sind eine vereinfachte Montage und Einschub
[Einschwimmen des Bauwerkes.

Stabbogen allgemein

Die bestehende Stabbogenbriicke (ber den Main hat eine Konstruktionshohe von
ca. 5,00 m und eine Bogenhohe von ca. 25,00 m. In der Fahrrinne des Mains sind keine
Pfeiler vorhanden. Deren Stiitzweite entspricht der neu zu bauenden Mainbriicke. Die
Lage des Pfeilers im Main auRerhalb der Fahrrinne gibt die Stiitzweite fur die neue Main-
brucke vor.

Entscheidungsfindung
Mainbricke

Aus den in den Planungsvorgaben und der Variantenuntersuchung beschriebenen
Randbedingungen erfiillt die Stabbogenbriicke alle Rahmenbedingungen.

Wegen der dhnlichen Abmessungen zu der vorhandenen S-Bahn-Briicke wird sich der
neue Stabbogen leicht in das bereits von Bogen geprdgte Landschaftsbild einfigen.
Trotz der zu erwartenden Konstruktionshohen ist ein Stabbogen durch dessen aufgeloste

Bauweise gepragt. Der Bogen wird durch schmale Hanger mit dem Versteifungstrager
verbunden.

Damit sind weiterhin keine Einflisse auf die Zugrouten der Vogel zu erwarten. Eine
Fachwerklosung von 18m Konstruktionshohe mit den sehr starken Fachwerkdiagonalen

erfillt diese Anforderungen nicht. Auch unter diesem Aspekt ist die Bauweise des Stab-
bogens vorteilhaft.

)
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Nach Hinweisen der Stadt Frankfurt am Main wurde der Kraftfluss im Ubergangsbereich
Bogenende/Vorlandbriicke statisch und optisch optimiert.

Vorlandbriicke

Die Spannweite der Vorlandbriicke betragt ca. 70,00 m. Diese Spannweite ist, ebenso

wie die der Mainbriicke, wirtschaftlich nur mit einem Fachwerk oder einem Stabbogen
Uberspannbar.

Im Zuge der vertieften Entwurfsplanung und verscharfter Vorgaben der bautechnischen
Regelwerke an Konstruktion und Wirtschaftlichkeit wurden an dem Durchlauftrager-
system, bestehend aus dem 70,00 m Gberspannenden Stahltrog mit dem anschlieRen-
den Stabbogen, folgende Anderungen vorgenommen:

Die beiden Systeme werden statisch und konstruktiv voneinander getrennt, da aufgrund
der stark differierenden Systemsteifigkeiten Ermiidungsprobleme im Material zu erwarten
sind. Es ergeben sich 2 Einfeldtrager. Der Pfeiler im Main wird am Kopfende so aus-
gebildet, dass 2 Lagerreihen aufgenommen werden kénnen. Mit der Trennung der
statischen Systeme werden die Ausgleichslangen der iiberfiihrten Gleise erheblich redu-
ziert, was zu einer wesentlich wirtschaftlicheren Ausfiihrung der Schienenausziige fiihrt.

Die Konstruktionshéhe von Briicken wird durch 2 Falle maRgebend vorgegeben: der
Grenzzustand der Tragféahigkeit (GZT) und der Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit
(GZG). Eisenbahnbriicken miissen weit hohere Anforderungen an die Belastbarkeit als
vergleichbare Straenbriicken erfiillen. Dies ist unter anderem durch die hoheren Lasten
und die auftretenden Schwingungen bedingt.

Ein 70,00 m dberspannender Stahltrog kann bei den angegebenen Randbedingungen
(2gleisig, 100 km/h, etc, siehe oben) nur wie folgt ausgefuhrt werden:

- Konstruktionshohe aus GZT: min. 4,50 m
- Konstruktionshohe aus GZG: min. 5,50 m

Daraus ergibt sich, dass die Konstruktionshohe maRgebend von den maximal zuldssigen
Durchbiegungen aus dem GZG von L/800 bestimmt wird. Geringere Bauhéhen als die
angegebene sind technisch nicht zu realisieren, da die Héhe die Verformungen in
wesentlichem Mafe beeinflusst. Die Dimensionierung von 5,50 m wurde in der Vorstatik
nachgewiesen.

Im Rahmen einer Optimierung wurde das statische System hinsichtlich Wirtschaftlichkeit
durch eine niedrigere Konstruktionshohe des Haupttragers und damit Materialeinsparung
und Einbindung in die Umgebung angepasst. Die Vorlandbriicke erhilt einen Mittel-
pfeiler. Der Einfeldtrager wurde durch einen 2feldrigen Durchlauftriger mit je ~35 m
Spannweite und niedrigerer Konstruktionshéhe von ca. 3,00 m ersetzt.

Daraus ergeben sich eine bessere Einbindung in die Umgebung und eine groRere
Wirtschaftlichkeit.

Einwendung der Stadt Frankfurt am Main im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
wird ein zweiter Brickenpfeiler vorgesehen und die Anordnung der Brickenpfeiler so
gewahlt, dass ein Brickenpfeiler am Mainufer in Hohe der benachbarten Fachwerkbrii-
cke gesetzt wird und der zweite Briickenpfeiler zwischen der StraRe und dem Land-
schaftsbereich des Mainufers. Der Uferbereich bleibt damit optisch ungestort und es
ergibt sich ein schlissiges Gesamtbild fiir die Vorlandbriicke.
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Die Bruckenpfeiler werden wie Briickenpfeiler und Briickenwiderlager der benachbarten
Fachwerkbriicke ausgefiihrt und mit einer Natursteinverblendung versehen.

Unter Berlcksichtigung der Anderungen ergibt sich folgender Entwurf:

5.3.7 Variantenuntersuchung: Stellung des Mittelpfeilers der Vorlandbriicke

Im Zuge von Abstimmungen mit den zustandigen Stellen der Stadt Frankfurt am Main
wurden die Notwendigkeit der Mittelstiitze und die Entscheidungsfindung zur endgtiltigen
Gestaltung der Mainbriicke dargelegt, diskutiert und einvernehmlich abschlieend
abgestimmt. Erganzend zu dieser Abstimmung forderte die Stadt Frankfurt am Main mit
einer zusatzlichen Stellungnahme vom 29.02.2012 einen Entfall der Mittelstiitze. Fur die
Planungen des Mittelpfeilers sollten noch folgende Punkte berticksichtigt werden:

- Aspekte des langfristigen landschaftsgestalterischen Umfeldes und der stadtebaulichen
Konzeption

- Landschaftsschutzgebiet ,Griingtirtel und Griinziige in der Stadt Frankfurt am Main®,
Zone |

Der Landschaftsplan der Stadt Frankfurt am Main und die Verordnung uber das Land-
schaftsschutzgebiet ,Griinglrtel und Griinziige in der Stadt Frankfurt (Main)*“ schliefen
eine Anordnung einer Mittelstitze nicht aus. Der Verzicht des Mittelpfeilers der Vorland-
bricke und die Ausfuhrung der sich daraus ergebenden Variante eines ca. 70,00 m
uberspannenden ,kleinen“ Stabbogens wiirden zu erheblichen Mehrkosten fiihren.

Variantenuntersuchung
Folgende Varianten wurden erarbeitet und untersucht.

Variante 1: Verriicken des Mittelpfeilers nach Norden in die Pfeilerachse des Uferpfeilers
der bestehenden Fachwerkbriicke

Durch das Verschieben des Pfeilers um ca. 11,10 m in die Pfeilerachse des Uferpfeilers
der Fachwerkbriicke ergibt sich ein Stitzweitenverhaltnis von 47,8 : 21,3 m. Dieses
statisch unglinstige Verhaltnis bewirkt bei dem gewahlten 2-Feld-System abhebende
Lagerkrafte im nordlichen Lager. Da es bei der Bahn keine bauaufsichtlich zugelassenen
Zuglager gibt, wurde diese Variante verworfen.

Variante 2: Verriicken des Mittelpfeilers nach Norden um 3 m Richtung Main

Durch das Verschieben des Pfeilers um ca. 3,00 m nach Norden in Richtung Main ergibt
sich ein Stutzweitenverhaltnis von 39,7: 29,4 m. Dieses statisch ungunstige Verhaltnis
bewirkt bei dem gewahlten 2-Feld-System abhebende Lagekrafte im nordlichen Lager.
Da es bei der Bahn keine bauaufsichtlich zugelassenen Zuglager gibt, wurde diese
Variante verworfen.

Stand: 34-46-2648 25.05.2020 Seite 52



Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe

Erlauterungsbericht Anlage 1c-geandert

Variante 3: Verricken des Mittelpfeilers nach Siiden in die Verlangerung der Pfeilerachse
des Uferpfeilers der S-Bahnbriicke

Verschieben des Pfeilers nach Siden um bis zu ca. 6,50 m. Das VerschiebemaR ergibt
sich aus der bestehenden Fernwarmeleitung der Mainova. Die Grindung der Mittelstitze
erfolgt ohne Beeintrachtigung/Unterbrechung/Veranderung der Fernwarmeleitung.
Eingriff in bestehende Vertrage der Mainova mit kostenpflichtiger Rechtsfolge wird
vermieden. Es ergibt sich ein Stitzweitenverhaltnis von 30,2: 38,9 m. Diese Variante
entspricht in etwa der Variante 2. Dieses statisch unglnstige Verhdltnis bewirkt bei dem
gewahlten 2-Feld-System abhebende Lagekrafte im siidlichen Lager. Da es bei der Bahn
keine bauaufsichtlich zugelassenen Zuglager gibt, wurde diese Variante verworfen.

Variante 4: Verriicken des Mittelpfeilers nach Suden zwischen Fernwarmeleitung und
Radweg

Durch das Verschieben des Pfeilers nach Siden zwischen die Fernwarmeleitung und

den bestehenden Geh- und Radweg ergibt sich ein Stiitzweitenverhaltnis von ca. 33,0 :
36,1 m.

Um den Forderungen und Hinweisen der Stadt nach einer langfristigen landschafts-
gestalterischen Konzeption soweit wie moglich und unter statischen und wirtschaftlichen
Aspekten gerecht zu werden, wird die Pfeilerwand als aufgeloste Konstruktion aus-
gefliihrt. Diese aufgeloste Pfeilerkonstruktion tragt dazu bei, die Transparenz des Ufer-
bereichs und damit die soziale Sicherheit zu gewahrleisten.

Bei dieser Variante wird der Geh- und Radweg bauzeitlich verschwenkt, sodass weiterhin
ein durchgehender asphaltierter Weg auRerhalb des Baufeldes zur Verfigung steht. An-
grenzende Weganschliisse werden entsprechend der Ortlichkeit angepasst. Nach Been-

digung der Bauarbeiten am Briickenfeiler wird der Geh- und Radweg entsprechend dem
Bestand wieder hergestellt.

Vorzugsvariante

stertng-zugrunde—getegt: Die Vorlandpfeiler werden entsprechend den Texterganzungen
unter 537 Kapitel 5.3.6 ausgefihrt.
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5.3.8 0212 Eisenbahniiberfiihrung Mainbriicke
(BW-Nr. 2.6a)

Bestehender Zustand

Der Main hat an dem fir die neue Mainbriicke vorgesehenen Standort eine Breite von
ca. 160,00 m. Durch die stromabwarts vorhandenen Staustufen stellt sich in der Regel
ein hydrostatischer Stau von 92,02 m ein. Der Hochste Schiffbare Wasserstand (HSW)

wird mit 92,65 m angegeben. Der Main wird als WasserstralRe genutzt (WasserstraRen-
profil b/h = 75,00/8,00 m).

Am Nordufer des Mains befindet sich eine Stahlspundwand der Hafenanlage einer Spe-
ditionsfirma. Das anschlieRende Geldnde wird zurzeit gewerblich genutzt. Vor dem be-

stehenden nordlichen Widerlager der vorhandenen Fachwerkbriicke fiihrt ein 6ffentlicher
Weg vorbei.

Am Sudufer ist ein flach einfallendes natiirliches Ufer vorhanden. Zwischen Wasserlinie
und Rand der StralRe Niederrader Ufer befindet sich ein etwa 37,00 m breiter Griinstrei-

fen mit einem Radweg und Leitungstrassen. Die StraRe ist einschlieRlich des Gehwegs
auf der Sidseite ca. 16,00 m breit.

Im Baufeld sind Leitungen und Kanale Dritter vorhanden.

Die Grundwasserstande wurden im Bereich des siidlichen Widerlagers 5,80 m unter
Gelande, im Bereich des Vorlandbriickenpfeilers 1,00 m unter Gelande und im Bereich

des nordlichen Widerlagers 3,40 m unter Gelande angetroffen. Angespanntes Grund-
wasser liegt nicht vor.

Geplante Mallnahmen

Der Ausbau der Strecke erfordert eine dritte Eisenbahnbriicke auf der Ostseite der
bestehenden Fachwerkbricke. Die Vorlandbriicke wird als zweifeldrige Stahl-Trogbriicke
und die Strombriicke als einfeldrige Stahl-Stabbogenbriicke errichtet. Die Verbreiterung
der EU Mainbriicke ergibt sich aus der Uberarbeitung der Planung.

Diese Losungen wurden mit der Stadt Frankfurt am Main in stadtebaulicher sowie
technischer Hinsicht diskutiert und ausgearbeitet.

Vorlandbriicke

Lichte Hohe: > 4,70 m (StraRe Niederrader Ufer)

Lichte Weiten: =31 5mturt=325m =22 m, =19,5 mund =22 m
Mainbriicke

Lichte Hohe: > 8,00 m (Fahrrinne)

Lichte Weite: =350-m-=148 m

Die sidlich der Mainbriicke vorgesehene Schallschutzwand wird auf der Ostseite bis

zum Widerlager der Vorlandbriicke gefiihrt. Die Hohe tber Schienenoberkante betragt
4,00 m.

Die Widerlager und Pfeiler des Bauwerkes werden auf einer kombinierten Flach- bzw.
Tiefgrindung errichtet. Das Widerlager auf der Stuidseite des Mains wird so ausgebildet
und gegrindet, dass der in der StralRe Niederrader Ufer liegende Abwassersammler
(3,00 x 4,00 m) der Stadtentwasserung Frankfurt am Main nicht beschadigt wird.

Der Strompfeiler wird gegen Schiffsanpralllasten entsprechend den aktuellen DIN EN -
Normen dimensioniert und so konstruiert, dass ein geringer Stromungswiderstand
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gewabhrleistet wird. Zum Schutz gegen Auskolkungen wird eine Kolksicherung aus
Wasserbausteinen um das Fundament verlegt.

Die Berechnungen fiir den Endzustand zeigen, dass von der neuen Briicke nur eine sehr
geringe Beeinflussung des Abflussverhiltnisses des Mains ausgeht. Sie beschrankt sich
im Wesentlichen auf das unmittelbare und niahere Umfeld der beiden Pfeiler und ist be-
zogen auf die StromungsgroRen Wasserspiegellagen, FlieRgeschwindigkeiten und
Schubspannungen auch beitragsmaRig gering. Der nérdliche und mittlere Teil des Main-
Abflusses werden von dem Pfeiler praktisch nicht beeinflusst.

Das auf der Briicke anfallende Niederschlagswasser wird direkt tber Einlaufe und
Sammelleitungen unterhalb der Uberbauten zum Strompfeiler geleitet und von dort dem
Main stromabwarts zugefihrt. Ein Rickstauraum ist nicht erforderlich.

Das abzuleitende Niederschlagswasser ist gering belastet. Ein Fakalieneintrag aus
Zugen ist durch geschlossene Abortsysteme ausgeschlossen. Somit kann eine Beein-

trachtigung der Gewdsserqualitat, der Fischfauna und des Grundwassers
ausgeschlossen werden.

Das Oberflachen- und Sickerwasser des siidlichen Widerlagers und dessen Dammein-
zugsbereiches werden tber Einlaufe und Sickerrohre gefasst und lber eine Rohrleitung
tem—stadtschen—Entwassertngssystem—derSchwanheimerStraie—zugeftihrt einem Si-
ckerschacht, der zwischen dem neuen und dem bestehenden Briickenwiderlager ange-
ordnet wird, zugeftihrt. Der MirdestAbstand zwischen OK Grundwasserleiter und UK
Versickerungsschacht inHehe-von166m-wird-eingehatten betragt 2,88m.

Das Oberflachen- und Sickerwasser des nordlichen Widerlagers und dessen Dammein-

zugsbereiches werden uber Einlaufe und Sickerrohre gefasst und tber eine Rohrleitung
in den Main geleitet.

An der neuen Mainbricke wird unter Berucksichtigung der EG Richtlinie flir maschinen-
technische Anlagen sowie der Eisenbahnrichtlinien eine Wartungs- und Besichtigungs-
gondel unterhalb des Briickenbauwerkes montiert.

Die Wartungsgondel wird so konstruiert, dass ein Durchfahren der Briickenpfeiler sowie
die Erreichbarkeit der aullen liegenden Prifpositionen in der Briickenbreite mit zwei
Personen ermoglicht werden. Hierbei endet der Fahrweg an einer Parkvorrichtung im
Bereich eines Bruckenwiderlagers. Die Gondel wird fiir das Wartungs- und Prufpersonal
uber eine Steigleiter bzw. Treppe im Wartungsgang des Briickenpfeilers erreichbar sein.
Fur die Sicherheit des Fahrweges ist eine blendfreie Beleuchtung vorgesehen, die tber
einen Hauptschalter an der Parkposition eingeschaltet werden kann.

Das Bauwerk wird gemaR den Vorgaben des Wasser- und Schifffahrtsamtes Aschaffen-
burg als schiffsradargerechte Konstruktion ausgebildet. Darliber hinaus werden die ober-
stromseitigen visuellen und radartechnischen Kennzeichnungen an die Oberstromseite
der neuen Briicke versetzt bzw. erneuert, damit sowohl die visuell navigierende Schiff-
fahrt als auch die Radarschifffahrt die jeweils zu verwendende Durchfahrt einwandfrei er-
kennen kénnen. Fur die Dauer der Bauarbeiten im Strombereich muss die mit Radar

navigierende Schifffahrt Gber Funk vor der Passage der Briickenbaustelle informiert
werden.

Die vom Uberbau iiberdeckten unbefestigten Flichen werden zur Vermeidung von
Erosuon mit Betonpflaster befestlgt Bef—Fu%—uﬁé—Radwegﬁam—sadheheﬁ—Mamtﬁef—Wﬁd
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Die StralReneinfahrt wird stellenweise im Bereich des sudlichen Vorlandbriickenpfeilers
verschwenkt und angepasst. Wahrend der Bauzeit der Vorlandbrickenpfeiler wird der

FuR- und Radweg fur die Baustelleneinrichtungsflache gesperrt und der Verkehr umge-
leitet.

Die Kabel und Leitungen im Bauwerkbereich werden an den Ausbau der Eisenbahn- und
Strallenanlagen angepasst. Dazu werden im Einvernehmen mit den Eigentimern Ver-
einbarungen zu Umverlegungs- und RiickbaumaRBnahmen bzw. Sicherungsmalinahmen

geschlossen. Dauerhaft funktionslose Leitungen werden im betroffenen Bereich zurtick-
gebaut.

Das bei der Herstellung der Behspfahte-Fundamente ges der Mainbruckeptetters und der
Vorlandbricke anfallende Lenzwasser wird neutralisiert und in den Main geleitet. Die
Spundwandkonstruktion wird bauzeitlich flussauf- und -abwarts mit einer Dalben-
konstruktion aus Profilstahlen gegen Schiffsanpralllasten gesichert.

Die betroffenen offentlichen Verkehrswege (Niederrader Ufer, Uferweg, nordlicher Weg
und die Main-SchifffahrtsstraRe) werden beim Einschub der Uberbauten zeitweise in
Abstimmung mit den Verkehrstragern gesperrt.

Der Main muss beim Einschwimmen des Briickeniiberbaus voriibergehend fur eine
Pontontrasse vertieft werden. Wahrend des Einschwimmens wird der Main fiir die Schiff-

fahrt gesperrt. Das entsprechende Zeitfenster fir die Sperrung wird mit dem Wasser- und
Schifffahrtsamt abgestimmt.

Fir die Baugruben des stdlichen und nordlichen Widerlagers ist unter normalen Verhalt-
nissen keine Wasserhaltung erforderlich. Lediglich im Falle eines Mainhochwassers ist
eine zeitweise Wasserhaltung nicht auszuschlieBen.

Wegen des hydrostatischen Staudrucks des Mains wird werden der Strompfeiler im Main
und die beiden Briickenpfeiler der Vorlandbriicke in einer geschlossenen wasserdichten
Baugrube errichtet und die Sohle mit einer Unterwasserbetonsohle abgedichtet. Das
wahrend der Herstellung des bauzeitlichen Verbaus anfallende Lenzwasser wird vor der
Einleitung in dem Main neutralisiert, chemisch geprift und falls notwendig entsprechend
behandelt. Fiir die Baugrube ist unter normalen Verhdltnissen keine Wasserhaltung

erforderlich. Lediglich im Falle eines Mainhochwassers ist eine zeitweise Wasserhaltung
nicht auszuschliel3en.

Das nérdliche Widerlager der Mainbriicke wird in einer offenen Baugrube errichtet. Das
in der Baugrube evtl. anfallende Oberflichenwasser wird vor der Einleitung in dem Main
neutralisiert, chemisch gepriift und falls notwendig entsprechend behandelt. Fir die Bau-
grube ist unter normalen Verhiltnissen keine Wasserhaltung erforderlich. Lediglich im
Falle eines Mainhochwassers ist eine zeitweise Wasserhaltung nicht auszuschlieRen.

Die Herstellung von Bohrpfahlen erfolgt unter Beachtung des Merkblattes ,Bewertung der
Auswirkungen von Bauprodukten auf Boden und Grundwasser".
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Der Retentionsraumverlust aufgrund der Briickenpfeiler im Hochwassergebiet betrigt
ca. 400 m’. Nennenswerte Wasserspiegelanstiege groRer als 5 cm treten nur unmittelbar
oberhalb der Baugruben der beiden Pfeiler der neuen Briicke auf. Der mit knapp Uber
30 cm groRte Anstieg ist direkt an der BaugrubenumschlieRung des im Flussbett
vorgesehenen Pfeilers festzustellen. Uber die verbleibende Breite des Mains treten keine
signifikanten Wasserspiegelanstiege auf. Auch nach Oberstrom wirken sich die beiden
BaugrubenumschlieBungen nur iiber eine kurze Distanz spiirbar auf die 100-jahrlichen
Wasserspiegellagen aus. Bereits ca. 80 m oberhalb der Baugruben sind die Unter-
schiede zwischen Bau- und Ist-Zustand bereits wieder kleiner als 5 cm. Ursache der

festgestellten Wasserspiegelanstiege ist die aufstauende Wirkung der beiden
BaugrubenumschlieRungen.

Der Retentionsraumverlust kann bauwerksnah nicht kompensiert werden. Die Vorhaben-
tragerin hat sich mit der Oberen als auch der Unteren Wasser- und Bodenschutzbehorde
abgestimmt. Aufgrund des geringfiigigen Retentionsraumverlustes und des allgemeinen

offentlichen Interesses des Projektes kann auf einen Retentionsraumausgleich verzichtet
werden.

Der Neubau der Mainbriicke wird durch die Vereinbarung vom 18.12.2019 / 03.01.2020
zwischen der DB Netz AG und dem WSA geregelt.
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5.3.9 0213 Eisenbahniiberfiihrung Gutleutstrae
(BW-Nr. 2.7a)

Bestehender Zustand

Die Eisenbahniberfiihrung GutleutstralRe im km 34,4 der Strecke 3520 besteht aus einer
einfeldrigen Stahlbriicke mit einer lichten Weite von 23,00 m. Die zu beiden Seiten der
Stralle angeordneten Geh- und Radwege werden in einem integrierten Durchlass inner-
halb der massiven Widerlagerkonstruktion gefiihrt. Am Ende der Widerlagerkonstruktion
schlieRen sich rechtwinklige Fligel an, die in die anschlieRende Bahndammbéschung

einschneiden. Die Widerlager sind auf einer massiven Schicht Bodenverbesserung flach
gegrundet.

Der anstehende Boden besteht vorwiegend aus Auffiillungen, sowie Fein- und Mittelsan-
den.

Unter den Aufflllungen folgen lockere bis mitteldichte Hochflutsande und Hochflutlehme.
Grundwasser wurde bei HGW = 91,62 m angetroffen.
Geplante MalRnahmen

Die auf der Ostseite der Bahnanlage neu zu bauenden Gleise gehen im Bereich der Ei-
senbahniberfiihrung Gutleutstrale in die Bestandsgleise uber. Zusatzlich dazu veran-
dert sich die bestehende Gleislage, dass sowohl ein Neubau einer Eisenbahnuberfuh-
rung als auch Veranderungen des Bestandsbauwerks erforderlich werden. Der beste-
hende Stahliberbau wird zuriick gebaut und durch einen breiteren Neubau aus Stahl er-
setzt. D|e vorhandenen Wlderlager werden h|erfur verbreltert -Ftﬁ—deﬁ—Befefaa—éef—Gtﬁ—

Der 2-gleisige Neubau reber—der—verhandenen—Eisenbahntiberftihrung erfolgt system-
gleich zum vorhandenen Bauwerk als Stahliiberbau auf Beton-Widerlagern. Dafur wer-
den die beidseitig des Briickenbauwerkes angrenzenden Widerlager fiir jeweils einen

neuen Fuf3- und Radweg gedffnet und mit galerieartigen Stitzenreihen zur Stral3e hin
vorgesehen.

Die lichte Weite zwischen den Widerlagern betragt ca. 23,00 m und die lichte Hohe von
StraRenoberkante bis Uberbau Unterkante min. 4,70 m.

Zum Abtrag der Bauwerkslasten in den Boden ist eine Tiefgriindung vorgesehen.

Die Entwisserung der Eisenbahniberfihrung Gutleutstrale erfolgt durch die an den
Widerlagerwanden angebrachten Filtersteine. Durch ein teilporéses Grundrohr wird das
Wasser abgeleitet und der stadtischen Entwdsserung zugefihrt. Die Einleitung ist not-
wendig, da eine Versickerung vor Ort im bebauten Bereich nicht moglich ist. Die alter-
native Losung mit einer Hebeanlage zur Forderung und Weiterleitung des Nieder-
schlagswassers erfordert einen sehr hohen Instandhaltungsaufwand und ist fir die an-
fallenden Niederschlagsmengen unwirtschaftlich. Im Versagensfall konnten die Uberbau-
ten nicht regelkonform entwassert werden und es kann zur Gefahrdung des Bahnbe-
triebs kommen.

Alle im Baufeld vorhandenen Leitungen und Kanale werden vor Baubeginn entsprechend
umverlegt bzw. nach Priifung stillgelegt und teilweise zurtiickgebaut.

Die Herstellung der neuen Uberbauten erfolgt auf der Baustelleneinrichtungsflache
neben der Gutleutstrale. Wahrend der Montage in die Endlage ist eine kurzzeitige Ver-
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kehrssperrung der GutleutstraRe erforderlich. Die Geh- und Radwege sind wihrend der
Bauphase teilweise eingeschrankt nutzbar.

5.3.10 82H4Krevzungshatwerk-Gutteuthof Bauwerk entfillt
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5.3.11 8245-Eisenbahntiberfithrunstadestrale Bauwerk entfillt
BW-INE29)
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5.3.12 0219 Eisenbahniiberfilhrung Schwanheimer StraRe - Riickbau
(BW-Nr. 2.10)

Bestehender Zustand

Bei der bestehenden Eisenbahniiberfiihrung Schwanheimer StraRe in km 34,0 der
Strecke 3520 handelt es sich um ein massives Briickenbauwerk, das sich in

unmittelbarer Nahe der bestehenden Fachwerkbriicke auf der Siidseite des Mains
befindet.

Die ehemalige StraRenunterfiihrung wird infolge der gedanderten Verkehrsfiihrung nicht
mehr genutzt. Der Uberbau hat durch die Aufgabe der StraRendurchfahrt keine Funktion
mehr. Die Offnung ist von der Westseite her zugeschiittet.

Geplante MalRnahmen

Die Eisenbahnuberfihrung Schwanheimer StraRe ist entbehrlich und wird im
Zusammenhang mit der Verbreiterung des Bahnkorpers zuriickgebaut.

Die Uberbauten werden vollstandig demontiert. Die Widerlager und Stiitzen werden bis
1,50 m unter Schienenoberkante abgebrochen und entsorgt. Der verbleibende Raum
wird mit klassifiziertem Erdstoff verfillt und der neuen Dammanschittung angepasst.

Auf dem neu hergestellten Erdbauwerk werden Oberbau und die Ausriistungsanlagen
neu hergestellt bzw. angepasst.

Alle im Zuge des Riickbaues und anschlieRenden Verfiillens betroffenen Leitungen und
Kanale werden im Vorfeld entsprechend umverlegt bzw. nach Prifung stillgelegt und
teilweise zurtickgebaut. Die Sicherung des vorhandenen Mischwasserkanals wird in
Kapitel 6 sowie in Anlage 8.3.1a beschrieben.
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5.4  Stiitzwande

5.4.1 0107 Stiitzbauwerk GoldsteinstraRe
(BW-Nr. 3.10a)

Bestehender Zustand

Der bestehende Bahndamm hat eine Hohe von ca. 5,50 m. Am nordlichen Ende schlief3t
er an den Widerlagerfliigel der bestehenden Eisenbahniiberfiihrung GoldsteinstraRe an.

Der Baugrund besteht ab Gelandeoberkante aus rolligen Auffillungen in Form von eng
gestuften Sanden. Des Weiteren wurden geringmachtige Schichten aus leichtplastischen

Tonen und tonigen Sanden erkundet. Darunter folgen mitteldicht bis dicht gelagerte
Sande und Kiese.

Grundwasser steht ca. 4,50 m unter Gelande an.

Geplante MaRnahmen

Der Bau der beiden zusatzlichen Gleise auf der Ostseite der Bahnanlage erfordert eine
Verbreiterung des Bahndammes. Unter Beachtung der beengten ortlichen Gegeben-
heiten wird die Boschung zusatzlich mit einer ca. 6,00 m hohen Stitzwand gesichert.

Die neue Stutzwand erstreckt sich von ca. km 33,5 bis ca. km 33,6 der Strecke 3520.
Das Bauwerk grenzt auf der Nordseite an das siidliche Widerlager der Eisenbahnuber-
fihrung Goldsteinstrale und bindet auf der Stidseite an die Bestandsboschung an.

Die Stitzwand wird als tiefgegriindete Winkelstiitzwand in Beton hergestellt. Die Einbin-
detiefe in das Grundwasser betragt ca. 8m. Die Stiitzwand erhalt am Stutzenkopf eine
Kappe mit aufgestanderter Schallschutzwand mit einer Hohe von 4,00 m tiber Schienen-

oberkante und integriertem Kabelkanal. Die Stitzwand ist ca. 68,00 m lang, die sichtbare
Hohe betragt ca. 6,00 m.

t ettt g0 F .
Entwasserung der Stitzwand erfolgt Giber die an der Riickseite der Wand angebrachten
Filtersteine sowie (ber die versickerungsfahige Hinterflillung. Uber das Gefalle des

StitzwandfuRes wird das anfallende Niederschlagswasser in den versickerungsfahigen
Baugrund geleitet.

Im Baufeld verlaufende Kandle und Leitungen werden vor Baubeginn umverlegt bzw.
nach Prifung stillgelegt und teilweise zurtickgebaut.

Die Herstellung der neuen Stitzwand erfolgt in offener Baugrube, die durch einen Bau-
grubenverbau gesichert ist.

5.4.2 0204 Stiitzbauwerk Stellwerk ,,Fa“
(BW-Nr. 3.11a)

Bestehender Zustand

Der derzeitige Bahndamm im Bereich des Stellwerkes ,Fa“ ist durch eine ca. 6,00 m

hohe natiirliche Boschung begrenzt. Am Boschungsful? befindet sich im Abstand von ca.
7,00 m der Hochbau des Stellwerks ,Fa“.

Zum Stellwerk verlaufen von der bestehenden Bahnstrecke am Boschungsful3 als auch
an der Boschungskrone viele Kabelkanéle. An der Nordseite des Stellwerks befindet sich
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die Kabeleinfiihrung in das Gebaude. In Hohe dieser Kabeleinflihrung fuhrt die Haupt-
kabeltrasse vom Bahndamm herunter zum BoéschungsfuR und weiter zum Einfiihrungs-
schacht des Stellwerks. Im Bereich zwischen derzeitigem BoschungsfuR und Stellwerks-

gebaude befinden sich Leitungen und Kanale, insbesondere von der Innenreinigung-
sanlage im Abstellbahnhof.

Der Bahndamm besteht in diesem Bereich aus vorwiegend lockeren bis mitteldichten
Auffullungen. Die Auffullungen bestehen vorwiegend aus Fein- und Mittelsanden. Unter
den Auffiillungen folgen lockere bis mitteldichte Hochflutsande und Hochflutlehme.

Grundwasser steht ca. 3,50 m - 3,80 m unter Gelande an.
Geplante MaRnahmen

Die auf der Ostseite der Bahnanlage neu zu bauenden Gleise der Strecke 3657 gehen
im Bereich des Stellwerks Fa in die bestehenden Gleise der Strecke 3620 tber. BerBatt

e bBetteh7osa Tetse—att derO detBahrantag e Feth
rRg—des—Bahndammes: Wegen der beengten Platzverhiltnisse ist eine Stitzwand
erforderlich. Der betroffene Stiitzwandbereich erstreckt sich von ca. km 6:5+37-0,5+48
bis ca. km 0,6+11 der Strecke 3657 vom nordlichen Widerlager der Eisenbahn-
uberflihrung GutleutstraBe bis zum Ende eines vom Stellwerk Fa ausgehenden Dienst-
weges stighichen—WideragerdesKretwztngsbatwerks—Gutedthef. Die Stlitzwand verlauft
parallel zum genannten Dienstweg hoch zu den Gleisen und wird mit auslaufender
Boschung fortlaufend kleiner.

Das Stutzbauwerk wird als Winkelstiitzwand in Beton hergestellt. Die Stitzwand erhalt
am Stitzwandenrkopf eine—Kappe—mit Gelander, um den an der Boschungsoberkante

verlaufenden Rettungsweg abzusichern-uneHntegriertem—Kabetkanat. Die Stitzwand ist
ca. 74:88 64,00 m lang, die sichtbare Hohe betragt ca. 8;66 3,00 m. Die Ubertragung der

Bauwerkslasten in den Boden erfolgt (iber eine Flachgriindung Hefgrineuns.
Der Dienstweg wird zusatzlich auf der Ost-bzw. Talseite mit einem Gelander gesichert.

Die Entwasserung der Stutzwand erfolgt durch eine flach ausgebildete Versickerungs-

rinne an der Boschungsunterkante am Stutzwandkopf. Laut Geotechnischem Bericht ist

eine Versickerung von nicht belastetem Niederschlagswasser moglich. die-an-dentrren-
ctrer—derWand—ansebrachten—rtthe ethe—b ' ' 6

werk aus verlaufende Hauptkabeltrasse wird in den Dienstweg verlegt, sodass sie

weiterhin gut zuganglich ist. Weitere im Baufeld liegende Leitungen und Kanale werden
im Vorfeld umverlegt bzw. nach Priifung stiligelegt und teilweise zurlickgebaut.

Die Herstellung der neuen Stiitzwand erfolgt in offener Baugrube, die durch einen Bau-

grubenverbau parallel zum Gleis der Strecke 3620 gesichert ist. Zum Stellwerk hin wird

die Baugrube abgebdscht, da die Baugrubentiefe hier sehr gering ist. ist-wegen-deren-
: ot o : iy

Die Zuganglichkeit zum Stellwerk ,Fa“ erfolgt wahrend der Bauzeit durch das Seiten-

gebaude. Um : s bt e Setrersebatige
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Mit Grundwasser ist in diesem Bereich bis max. 2,8 m unter GOK zu rechnen, daher wird
die Flachgrindung Pf-erh’rkeﬁ#ﬁaﬁe nicht in den Grundwasserberelch einbinden. Bie

-
~+

R nfakl AA Py h i P .—\A AA s h lLoacan —f

oot P anrm V’VC!UCH JCUU oy AVES | mavwas C'UCICILII llcscll. H T UIC U lUWdDDCTUCWC
S eS| =M R L-\ Iy N 1 " Cainfl . haban A AdAaox Aot e FY-N
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5.5

Schallschutzwinde

(BW-Nr. R3.20, 3.21b bis 322 3.25b, 7.20a)

Bestehender Zustand

Auf der Ostseite der Strecke 3624 befindet sich im Bereich der Wohnbebauung Paul-
Gerhardt-Ring eine ca. 3,00 m hohe Schallschutzwand aus Betonelementen. Die Wand
erstreckt sich ca. von km 6,5 bis ca. km 7,0. Die Endbereiche sind in der Hohe

abgetreppt.

Die Schallschutzwand ist teilweise stark mit Strauchern bewachsen.

Geplante MaRnahmen

Die vorhandene Schallschutzwand wird in diesem Abschnitt zuriickgebaut. Der Bauab-
lauf im Bereich des Wohngebietes Waldfried wurde so optimiert, dass die dort
bestehende Schallschutzwand erst zu einem spateren Zeitpunkt entfernt wird und die
dort entstehende zeitliche Liicke bis zur Errichtung der neuen Schallschutzwand auf ca.

1 Jahr verringert wird.

In folgenden Bereichen werden neue Schallschutzwande vorgesehen:

o i e
BW-Nr.: 3.21b
it f Sveda 65T 1.0+10 ) 2.2+47 11237 400

2.2+47 (22472 |25 4,50

2,2+72 |2,3+12 |40 5,00

2,3+12 (2.3+32 |20 5,50

2,3+32 | 2,4+35 | 103 6,00
BW-Nr.: 3.22b
:)Aeitf:(rellr\g?f??s der Strecke 3624 G2l Z—;i #5830 =R
BW-Nr.: 3.23b
AulRenwand dient als temporarer Schallschutz und verbleibt dauerhaft als Endzu-
stand
:zs:rs;r;fider Strecke 3683 e | e HD
BW-Nr.: 3.24b
Bauzeitliche Schallschutzwand

gemessen
1,9+20 2,1+40 115 m 6,00
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‘ i [ g st
| La e ' von ' bis ' Lange ' Hohe
Lag ‘ (km) l (km) i (m) l (m iiber SO) |
BW-Nr.: 3.25b
Bauzeitliche Schallschutzwand
Alter Bahnhof Niederrad gemessen
{Begrenzung der BE-Flache st Ll ral 70 m 5,00
gemessen
\ 1,1+50 1,4+20 570 m 6,00

Die Wande werden bei AuRenwanden auf der bahnzugewandten Seite hochabsorbierend
und bei Mittelwanden beidseitig hochabsorbierend ausgebildet.

Die Grindung der SSW erfolgt durch Tiefgriindung. Auf die Sockelelemente werden die
Wandelemente aufmontiert.

Fur die Wahrung der Zuganglichkeit fiir den Service- und Instandhaltungsbetrieb sowie
als Fluchtmoglichkeit sind in den AuRenwanden Wandoffnungen (versetzte Wande) an-
geordnet.

Es sind 4 5 Zugange vorgesehen. Die Zuganglichkeit wird durch Wege oder gegebenen-

falls durch Boschungstreppen gewahrt.

km Zugang Breite Zuwegung
Strecke 3657, km 1,1+53 | Offnung >1,60m Zufahrt
Strecke 3657, km 1,5+17 | Offnung >1,00m Treppe
Strecke 3657, km 1,9+43 | Offnung >1,60m Treppe
Streeke 3624 km6,3+42 >166-m Freppe
Strecke 3624, km 6,3+50 >1,60m Treppe
Strecke 36257, km 26+26 >1,60m Treppe
2,7+20

Stand: 34482048 25.05.2020

In Bereichen von Oberleitungsmasten und Signalen werden die Schallschutzwande
verzogen. iaden-Mitelwanderwerden—die Die Oberleitungsmaste im Bereich des Stutz-

bauwerkes Goldsteinstrale werden in die Wandkonstruktion integriert.

Zur Entwasserung der Schallschutzwande wird eine wasserdurchlassige Kiesschicht ein-
gebaut, in die das untere Sockelelement der Schallschutzwand einbindet. Durch den Bau
der Schallschutzwande ergeben sich keine Veranderungen im Wasserhaushalt. Die
Griindungen der Schallschutzwande erfolgen nur punktuell, nicht linienformig.
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5.6  Stralen- und Wegebau

Neben den Anpassungsarbeiten im Bereich von Brickenbauwerken und neu zu

errichtenden Stutzwanden erfolgt die Verlagerung von derzeit bahnparallelen StraRen
und Wegen.

Die Planung der StraRen erfolgt entsprechend den giiltigen Richtlinien fur die Anlagen
von StralRen und den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen. Zusatzlich erfolgt die
Planung der Wege entsprechend den Richtlinien fir den landlichen Wegebau (RLW)
bzw. den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA).

- Fur den Dec

o L rdne-dec R S ndec werdendie—ancteahenden
A HRGURE oattgrd W

kenaufbau gelten die Festlegungen
der RStO 8%12.

Im Bereich von frostempfindlichem Boden wird der Boden mit einer Frostschutzschicht
ausgebildet. Bei Nichterreichen der erforderlichen Tragfahigkeit auf dem vorhandenen
Erdplanum wird der anstehende Boden verbessert oder ausgetauscht. StralRenaus-
stattungen (z. B. Schutzeinrichtung, Beschilderung, Markierungen usw.) werden, soweit

erforderlich, entsprechend den geltenden Vorschriften und Richtlinien erneuert bzw.
erweitert.

Das Gebiet stidlich der WaldfriedstraRe ist als Trinkwasserschutzzone |ll A ausgewiesen.
In diesem Bereich werden fiir den StraBen- und Wegebau die Richtlinien fur bau-
technische MalRnahmen an StralRen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) berucksichtigt.

Nach Beendigung der BaumaRnahme wird die ZufuhrstraRe mit einem Durchfahrverbot
.Verbot fiir Fahrzeuge aller Art* beschildert. Des Weiteren werden in diesem Bereich
Poller eingebaut.

5.6.1 Parkplatz ,,Gleisdreieck” zwischen km 32,0+50 und km 32,2+70 der Strecke
3520

Bestehender Zustand

Im Bereich des Gleisdreieckes befinden sich der Parkplatz ,Gleisdreieck” der Commerz-
bank-Arena und ein Reitplatz. Der Parkplatz wird nur an Veranstaltungstagen (Sport-
veranstaltungen und Konzerte) geoffnet und ist kostenpflichtig. Die offentliche Er-
schlieRung erfolgt iber die FlughafenstraRe. Die Stellplatze sind ohne Bindemittel
befestigt. Das anfallende Niederschlagswasser versickert derzeit direkt bzw. uber das
angrenzende Gelande.

Der Boden ist gering bis mittel frostempfindlich. Die Versickerungsfahigkeit ist aus-
reichend gegeben.

Geplante StralRenbaumalnahmen

Aufgrund der Flacheninanspruchnahme durch die neuen Gleise der Strecke 3657 ver-
ringert sich die Anzahl der Stellflachen.

Der neue gleisseitige Abschluss der Parkplatzflache zur Boschung wird ein 1,00 m
breiter unbefestigter Seitenstreifen sein, auf dem eine Distanzschutzplanke errichtet wird.

Zur ErschlieBung der bauzeitlichen Flachen ist der Bau einer 4,00 m breiten Baustral3e in
Asphaltbauweise vorgesehen. Diese wird in Hohe der Parkplatzzufahrt ,FlughafenstralRe®
an das offentliche StraRen- und Wegenetz angeschlossen. Der Baustellenverkehr erhalt
in diesem Bereich eine eigenstandige verschlieRbare Zufahrt. Die Zufahrt zum Parkplatz
bleibt erhalten und die restliche Parkflache kann weiterhin genutzt werden.
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5.6.2 Neubau GolfstraRe
(BW-Nr. 5.1a, 5.2, 5.4a)
Bestehender Zustand

Die GolfstraRe verbindet als ErschlieRungsstraBe den Stadtteil Niederrad mit dem
Schwanheimer Wald und fihrt direkt am Golfplatz vorbei. Die Stadt Frankfurt am Main ist

der StraBenbaulasttrager. Die zugelassene Geschwindigkeit betragt in diesem Strecken-
abschnitt 30 km/h.

Die vorhandene Fahrbahnbreite im Bereich der EU betragt derzeit ca. 5,50 m. Die Fahr-
bahn ist zweistreifig ausgebaut und mit einer Asphaltdecke befestigt. Auf der nordlichen
Seite befindet sich unterhalb der EU eine ca. 5,50 m breite asphaltierte Nebenfliche, die
als Gehweg und als Stellplatz fiir Kraftfahrzeuge in Langsaufstellung genutzt wird. Es
besteht eine lichte Weite von ca. 12,00 m zwischen den Widerlagern. Die Durchfahrts-
hohe ist mit 4,00 m beschildert. Das auf der StraRenflache anfallende Niederschlags-
wasser wird im Bereich der Eisenbahnlberfiihrung (iber Stralenablaufe abgeleitet.

Ansonsten versickert das anfallende Niederschlagswasser derzeit iber das angrenzende
Gelande.

Die GolfstraRe ist fur Kraftfahrzeuge die einzige verkehrliche ErschlieBung des Gebietes
am Golfplatz. Weiterhin hat sie die Funktion einer wichtigen Verbindungsstral3e fiur das
Forstamt der Stadt Frankfurt am Main zum Abtransport von Wirtschaftsholz aus den
Waldern ostlich und westlich der Autobahn A5 mit Langholzfahrzeugen. Bei GroRver-
anstaltungen in der sidlich der Bahnanlage gelegenen Commerzbank-Arena nutzen
viele Besucher die Wegeverbindungen vom Parkplatz ,Birostadt Niederrad” und von der
StraRenbahnhaltestelle Niederrad. Die ausgeschilderten Wege treffen im Bereich der EU
Golfstralle aufeinander, queren die Bahnanlagen unter der EU und flihren gemeinsam
entlang der FlughafenstraRe in Richtung der Commerzbank-Arena.

Geplante StraRenbaumalRnahmen

Im Zusammenhang mit dem Neubau der Gleisanlagen wird die GolfstralRe im Kreu-
zungsbereich um bis zu 3,70 m abgesenkt und innerhalb eines ca. 120,00 m langen

Rahmen- bzw. Troghauwerkes gefiihrt. Die StraRenachse verbleibt weitestgehend
unverandert.

Der geplante StraRenraum gliedert sich im Wesentlichen in zwei Fahrstreifen und durch
den hohenmallig abgesetzten Geh- und Radweg. Die StraRenausbaulange der Ersatz-
malnahme betragt ca. 250,00 m.

Die Fahrstreifenbreite betragt jeweils 3,00 m. Die Rampenneigung der StralRe wird mit
maximal 8,0 % Langsneigung und mit einer Querneigung von 2,5 % ausgefuhrt. Das
Lichtraumprofil im Unterfiihrungsbereich flr Kraftfahrzeuge betragt 4,17 m. Die Min-
destausrundungshalbmesser werden eingehalten.

Die Rampenneigung des Geh- und Radweges wird gemaf} den Anforderungen flr barrie-
refreie Zugange (DIN 18024-1) mit einer mittleren Langsneigung von 4,5 % (maximale
Langsneigung von 6,0 % mit Zwischenpodesten) und mit einer Querneigung von 2,0 %
ausgefiihrt. Das Lichtraumprofil im Unterfiihrungsbereich fiir Radfahrer betragt 3,00 m.

Die Querschnittsaufteilung der Golfstralle setzt sich im Bauwerksbereich von Nord nach
Sid wie folgt zusammen:

Geh- und Radweg = 4,00 m
Stitzwand mit Gelander =0,50m
Seitenstreifen =0,50m
Fahrbahn (2 x 3,00 m) =6,00m
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Seitenstreifen ,Notgehweg® =1,00m
Gesamtbreite =12,00 m

Die Seitenstreifen erhalten eine Querneigung von 2,5 %. Der Seitenstreifen auf der siid-

lichen Seite dient im Notfall als Fluchtweg. Als Fahrbahnbegrenzung werden Hochbord-
steine mit einem Auftritt von 12 cm bis 15 cm eingesetzt.

Die Konzeption und Ausbildung der Anlage zur Entwasserung erfolgt nach der RAS-EW.
Das Niederschlagswasser wird innerhalb der StraRenflache iiber neue StraRenablaufe

gesammelt und uber eine Hebeanlage dem Versickerungsbecken im km 32,7+00 der
Strecke 3520 zugefuhrt.

Auf Grund der StraRenabsenkung wird die Verschiebung der vorhandenen Stralenein-
mundung ,Am Poloplatz* erforderlich. Die vorhandene Fahrbahnbreite der StraRe ,Am
Poloplatz® betrdgt ca. 3,58 m. Im Einmiindungsbereich wird die Fahrbahn auf 6,00 m
aufgeweitet. Der parallele FuRweg wird ebenfalls verschoben.

Zur Querung der abgesenkten Fahrbahn wird eine 4,00 m breite Briicke fir Fufiganger
und Radfahrer erforderlich. Diese Briicke verbindet barrierefrei den nordlichen Gehweg
mit der fulRlaufigen Wegeverbindung in Richtung Flughafenstralle und Commerzbank-
Arena. Die 4,00 m breite Gehwegflache wird fiir Radfahrer mit Zusatzzeichen 1022-10
freigegeben. Zusatzlich wurden nach Verlangen der Stadt Frankfurt am Main die Ausrun-
dungsradien nordéstlich der EU fiir Radfahrverkehr zur sicheren Abwicklung des Rad-
verkehrs vergrolRert. Des Weiteren wird diese Wegeverbindung tiber eine Treppe an den

Geh und Radweg der GoIfstraBe angeschlossen mbﬂﬁa(sefﬁgesehraﬁkte—waerseﬁeﬁ

In Anlehnung an den Bestand wird die Fahrbahn der GolfstralBe der Batiktasse-t4 Bela-
sungsklasse 3,2 und die StraRe ,Am Poloplatz® der Batktasse—+¥ Belasungsklasse 1,8
gem. RStO 68+12 Tafel 1, Zeile +3 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttragschicht und
Schottertragschicht auf Frostschutzschicht) hergestellt.

Die Geh- und Radwegflachen werden gem. RStO 6112 Tafel 76, Zeile 1 jeweils mit etrer
Pflasterdeeke Asphalt befestigt. Die Seitenstreifen werden gem. RStO 6112 Tafel 76,
Zeile 1 mit einrerBetondeecke Pflaster hergestellt.

Wahrend der Bauzeit wird stdlich der GolfstraRe eine mindestens 5,00 m breite proviso-

rische Umfahrungsstralle in Asphaltbauweise hergestellt, um die verkehrliche Anbindung
zu gewabhrleisten.

Die Umfahrung beriicksichtigt eines mindestens 2575 3,50 m breiten Fahrstretfernbahn fur
den Einrichtungsverkehr, welcher lber eine Baustellenampel geregelt wird und einer
durch eine seitlichen Leitwand abgegrenzt Verkehrsflache fir FuRganger und Radfahrer.
Die Durchfahrtshohe unter den Gleishilfsbriicken betragt - wie im Bestand - mindestens
3;76-4,17 m.

5.6.3 Ersatzneubau ,,Rettungszufahrt Golfstralle“
(BW Nr. 5.1.1b)

Refmﬁgswahﬁ—ausgebaﬁf—me Bemessung der Befestlgung und Traglast erfolc'en ge—
maf DIN 14090 fur 16 t Gesamtmasse und 10 t Achslast.
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Die ca. 2‘9‘9‘991‘1‘1 143,00m lange Zufahrt erhalt eine Fahrbahnbreite von 3,50 m. Die
Durchfahrtshohe hinsichtlich des Baumbewuchses betragt mindestens 3,50 m. Eine ent-
sprechende Beschilderung ,Feuerwehrzufahrt* wird vorgesehen.

Der Deckenaufbau erfolgt gemaR RLW | DWA-A 904 mit einer wassergebundenen De-
cke (Splitt-Sand-Gemisch auf Schottertragschicht). Die FuRweghefestigung erhalt eine
ausreichende Querneigung zur Ableitung des Oberflachenwassers, welches auf der un-

gebundenen Wegoberflache bzw. im angrenzenden Gelande Uber die belebte Boden-
zone versickert.

Gemall dem Verlangen der Stadt Frankfurt am Main wurde die Rettungszufahrt Golfstra-
Re unter groRtmoglicher Schonung des dortigen Baumbestandes geandert. In Absprache

mit der Feuerwehr und dem StadtForst wurde der neuen StraRenplanung parallel zur EU
GolfstralRe zugestimmt.

Mit der ausgebauten Rettungszufahrt erhalten FuRganger und Radfahrer in bzw. aus
Richtung Stadion kommend eine barrierefreie Zuwegung zur Querung der EU GolfstralRe.

Der bauzeitlich genutzte Geh- und Radweg wird mit der neuen Rettungszufahrt entbehr-
lich.

Der Waldweg im Carl-von-Weinberg-Park steht nicht mehr als Rettungszufahrt zur
Verfligung.

AL ErsatrrevatZaiahreBressoratadadafeds Bauwark antialis
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Der Waldweg im Carl-von-Weinberg-Park steht nicht mehr als Rettungszufahrt zur
Verfligung.

5.6.6 Ersatzneubau Waldweg
(BW-Nr. 5.5)

Bestehender Zustand

Zwischen der WaldfriedstraRe und der GolfstraRe befindet sich parallel zur Bahnanlage
auf der Ostseite ein 2,00 m bis 4,00 m breiter Waldweg. Der Waldweg ist von der Wald-
friedstraRe als PrivatstraBe mit Durchfahrverbot fir Fahrzeuge aller Art beschildert. Die-

ser ist am Anfang und am Ende mit StraRenpollern versehen, die eine Befahrbarkeit die-
ser Verkehrsflache verhindern.

Der Weg ist ohne Bindemittel befestigt.

Der Boden ist gering bis mittel frostempfindlich. Die Versickerungsfahigkeit ist aus-
reichend gegeben.

Geplante StraRenbaumalRnahmen

Der bahnparallele Weg wird auf einer Lange von ca. 92,00 m in veranderter Lage und
Hohe als unbefestigter Gehweg wieder hergestellt. Die Kronenbreite betragt 3,00 m
(2,50 m breiter Gehweg mit beidseitigen 0,25 m breiten Banketten) und daran anschlie-
Rend erfolgt die hohenmaRige Anpassung zum vorhandenen Gelande.

Der Deckenaufbau erfolgt in Anlehnung zur Bestandsbefestigung mit einer wasserge-
bundenen Decke (gemdR RLW | DWA-A 904). Analog zur bestehenden Situation wird
das anfallende Niederschlagswasser auf der ungebundenen Wegoberflache bzw. im an-
grenzenden Gelande iber die belebte Bodenzone versickert.

Wahrend der Bauzeit wird der Waldweg als ein provisorischer Weg atifserinnerhalb des
Baufeldes gefuhrt.

5.6.7 Anderung Geh- und Radweg (bahnparalleler Weg)
(BW-Nr. 5.6a)

Bestehender Zustand

Zwischen der Lyoner StraRe und der GolfstraRe befindet sich parallel zur Bahnanlage auf
der Westseite ein 2,50 m bis 3,50 m breiter asphaltierter Weg, der nur fir Radfahrer und
FuRganger freigegeben ist. Dieser Weg dient der ErschlieBung der angrenzenden
Grundsticke und als Zuwegung von und zur Commerzbank-Arena. Dieser Weg ist
Bestandteil des Radwegenetzes der Stadt Frankfurt am Main.

Der Boden ist gering bis mittel frostempfindlich. Die Versickerungsfahigkeit ist ausrei-
chend gegeben.

Geplante StraRenbaumalRnahmen

Der bahnparallele Weg wird auf einer Lange von ca. 480,00 m in neuer Lage als be-
festigter Geh- und Radweg wieder hergestellt. Um die Zufahrt zum Versickerungsbecken
im km 32,700 (Str. 3520) zu gewabhrleisten, wird die DB Netz AG nach Beendigung der
BaumaRnahme ein Wegerecht sichern. Die Kronenbreite betragt 4,00 m (3,50 m breiter
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Geh- und Radweg mit beidseitigen 0,25 m breiten Banketten) und daran anschlieRend
erfolgt die hohenmaRige Anpassung zum vorhandenen Gelinde. Angrenzende Weg-
anschlisse bzw. Einmindungen und die vorhandene Einfriedung werden entsprechend
der Ortlichkeit angepasst. Nach Verlangen der Stadt Frankfurt am Main wurde zur
sicheren Abwicklung des Radverkehrs die Ausrundung des Gehweges im Nordwesten
der EU GolfstraRe verandert.

Die Geh- und Radwegflache bzw. Zufahrt wird gem. RStO 12 Tafel 1, Zeile 3 mit Asphalt
(Belastungsklasse 0,3) befestigt.

Analog zur bestehenden Situation wird das anfallende Niederschlagswasser im an-
grenzenden Gelande (iber die belebte Bodenzone versickert.

Wahrend der Bauzeit wird die Verlegung des Geh- und Radweges auflerhalb des Bau-
feldes gewahrleistet. Dazu wird eine 2,50 m breite Wegebefestigung provisorisch her-
gestellt.

5.6.8 Ersatzneubau Schwanheimer StraRe
(BW-Nr. 5.7a)
Bestehender Zustand

Die ca. 6,00 m breite Schwanheimer Stral3e ist eine Wohnstrafe und endet kurz vor der
Bahnanlage an der ehemaligen EU Schwanheimer Strafle als Sackgasse mit einer
Wendeanlage (Wendekreisradius = 10,50 m) mit Mittelinsel. Die Fahrbahn ist zweistreifig
ausgebaut und mit einer Asphaltdecke befestigt. Beidseitig der Fahrbahn befinden sich
1,50 m bis 2,00 m breite Gehwege. Ausgehend von der Wendeanlage verbindet der
nordliche Gehweg die Schwanheimer StraRe mit der StraRe Niederrader Ufer. Die Stadt
Frankfurt am Main ist der StraRenbaulasttrager. Die Schwanheimer Stral3e befindet sich
in einer 30 km/h-Zone.

Der gemischtkarnige Boden ist nicht versickerungsfahig.

Geplante StraRenbaumalnahmen

Im Zusammenhang mit der Erweiterungsflache der Bahnanlage wird die Schwanheimer
Strale um ca. 25,00 m gekiirzt. Dadurch wird die Verlegung der Wendeanlage erforder-
lich ist. Im Bereich der neuen Lage werden die—beidseitigen der strallenbegleitende
Gehweg und die Grundstiickszufahrten neu hergestellt. Des Weiteren wird die
bestehende FuRwegverbindung von der Wendeanlage zum Niederrader Ufer mit einer
Kronenbreite von 4,50 3;568-m (3588 4,00 m breiter Geh- und Radweg mit beidseitigen
0,25 m breiten Banketten) in neuer Lage hergestellt. Die bestehende Fahrbahnbreite
bleibt bestehen. Die neue Wendeanlage wird mit einem urveranderten neuen Wende-

kreisradius von 18;58 12,50 m hergestellt, jedoch-wird—att-tie-AnorgnungetnerMittetin-
setverziehtet dabei wird eine 12,00 m breite Mittelinsel bertcksichtigt.

In Anlehnung an den Bestand wird die Fahrbahn der Batktasse+¥ Belastungsklasse 1,0
gemal RStO 8% 12 Tafel 1, Zeile +3 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttragschicht und
Schottertragschicht auf Frostschutzschicht) bertcksichtigt. Bie-Nebenftacherwerden Der
straRenbegleitende Gehweg wetden wird gemaR RStO 6+ 12 Tafel 7 6, Zeile 1 mit einer
Pflasterdecke befestigt. Der Geh- und Radweg erhalt gemall RStO 12 Tafel 6, Zeile 1
eine Asphaltdecke.

Die mit Asphalt befestigte Fahrbahn entwdssert (iber Strallenablaufe. Dazu wird das
anfallende Niederschlagswasser in den vorhandenen Mischwasserkanal abgeleitet.
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5.6.9 Stidlieher-Mainuferwes Bauwerk entfillt
BW-IN5-8)

5.6.10 Ersatzneubau nordlicher Mainuferweg
(BW-Nr. 5.9a)
Bestehender Zustand

Der am nordlichen Mainufer verlaufende 3,00 m bis 4,25 m breite Weg befindet sich im
Kreuzungsbereich der Bahnanlage und verbindet das Hafengebiet mit dem Kleingartner-
verein ,Westend e.V.“. Dort unterquert der asphaltierte Weg die Eisenbahnbricken. Im
Bereich der Bruckenbauwerke ist der Weg als FuRweg beschildert. Der Weg miindet in-
nerhalb des Hafengebietes in die bahnparallele StraBenbefestigung. Diese asphaltierte
Stralie ist tiber eine Gehweguberfahrt im Bereich der GutleutstralBe an das offentliche
Straflennetz angeschlossen.

Der Baugrund ist sehr frostempfindlich und wird als versickerungsunfahig eingestuft.
Geplante Stralenbaumaflnahmen

Der nordliche Mainuferweg und die bahnparallele Industriestralle werden verlegt. Die
Anpassung erfolgt auf einer Lange von ca. 130,00 m. Die Fahrbahnbreite betragt im
Briickenbereich 4,25 m und entlang der Béschung 54,50 m. Angrenzende Weganschlis-
se bzw. Einmundungen werden entsprechend der Ortlichkeit angepasst. Die Gradienten-
gestaltung orientiert sich an den Anschlusshéhen des StralRenbestandes. Angrenzende
Weganschlisse bzw. Einmiindungen werden entsprechend der Ortlichkeit angepasst.

In Anlehnung an den Bestand werden die Verkehrsflachen der Batktasse+¥ Belastungs-
klasse 1,8 gemald RStO 6112 Tafel 1, Zeile +3 mit einer Asphaltbauweise (Asphalttrag-
schicht und Schottertragschicht auf Frostschutzschicht) zugeordnet. Als Fahrbahnbe-
grenzung werden entlang der vorhandenen Gebaude Hochbordsteine mit einem Auftritt
von 10 cm bis 15 cm eingesetzt. Entlang der Boschung erfolgt die Einfassung mit Tief-
bordsteinen ohne Auftritt. Die mit Asphalt befestigte Fahrbahn wird mit einer einseitigen
Querneigung hergestellt und entwassert in eine parallel verlaufende 1,50 m breite und
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0,30 m tiefe Mulde. Dort wird es ber eine belebte Bodenzone zur Versickerung
gebracht.

Wahrend der Bauzeit wird sichergestellt, dass die ErschlieRung des Hafengebietes durch
Anlieger zur Verfligung steht.

5.6.11 ErsatznetbauZufahrt-Stelwerk Bauwerk entfillt
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5.8 Technische Ausriistung der Bahnanlagen

5.8.1 Oberleitungsanlagen

Die Planung und Realisierung der Anpassung und der Umbau bzw. die Erweiterung der
vorhandenen Anlage erfolgt auf der Grundlage von DIN EN 50122-1, VDE 0115 Teil 3,
den Geschaftsbereichsrichtlinien - Oberleitungsanlagen-, Modulgruppen 997.01, 997.02
und 997.03, sowie den derzeit glltigen Richtlinien des Ebs Zeichnungswerks der DB AG.

Die vorhandene Oberleitung der Fernbahn wird der neuen Gleislage angepasst. Quer-
tragwerke werden, soweit erforderlich, aufgelost oder eingekirzt, so dass die Oberleitung
der S-Bahn wegen der hoheren betrieblichen Verfugbarkeit auf eigenen Einzelmasten
gefiihrt wird.

Die Grundung der Oberleitungsmaste erfolgt aus betrieblichen Griinden tberwiegend als
Rammpfahlgriindung. Als Masttypen werden geschweilRte Aufsetz-Winkelmaste und Auf-
setz-Rahmenflachmaste verwendet.

Der Abstand der Maste zum Gleis wird nach Ril 997.01 mit mind. 3,65 m Regelabstand
zzgl. Bautoleranz berucksichtigt.

Die neuen Gleise werden mit einer Oberleitung der Bauart Re 266100 im Bereich von
Vmax € 100 km/h und Re 200 in Abschnitten mit v, > 100 km/h gemaR den An-

forderungen der technischen Spezifikation flir den interoperablen Eisenbahnverkehr
uberspannt.

Im Bereich des Kreuzungsbauwerkes wird das Kettenwerk der Strecke 3657 abgesenkt.
Die Mindestfahrdrahthohe von 5,00 m nach Ril 997.01 wird eingehalten.

Die Verbindungen der Speiseleitungen stehen wahrend samtlicher Bauphasen und Bau-
zwischenzustande in vollem Umfang dem Betrieb zur Verfugung. Nur die im unmittel-
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baren Umbaubereich vorhandenen Speiseleitungen werden in ihrem Verlauf umgebaut
und an die neuen Oberleitungsmasten montiert.

Alle metallischen Konstruktionselemente im Oberleitungsrissbereich und im Stromab-
nehmerbereich gemaR DIN VDE 0115 Teil 3 sowie alle mit Bewehrung versehenen
konstruktiven Ingenieurbauwerke iiber oder unter elektrifizierten Strecken werden in das
Erdungssystem einbezogen. Die Ausfihrung der Bahnerdung erfolgt auf der Grundlage
der Richtlinie 997 Modulgruppe 02.

5.8.2 Elektrotechnische Anlagen
Weichenheizstationen
(BW-Nr. R4.60, R4.71, R4.75, R4.76, 7.30a)

Im Bereich des Planfeststellungsbereiches befinden sich elektrische Weichenheizungs-
anlagen, die teilweise neu montiert werden.

Nachfolgende Weichenheizstationen befinden sich im Baufeld und werden zurtickgebaut:

- W21 alt-km33,1+60
- W22 alt - km 33,4+60
- W23 alt - km 34,0+20
- W24 alt - km 34,4+10

Fir die Einspeisung der o. g. Anlagen werden die bisherigen Einspeisepunkte ebenfalls
wieder verwendet. Die Einspeisung der elektrischen Weichenheizungsanlage erfolgt
weiterhin aus der 16,7 Hz-Oberleitung.

Die elektrischen Weichenheizungsanlagen werden aus dem 16,7 Hz-Oberleitungsnetz
der DB Energie eingespeist.

Die Einspeisung der Beleuchtungsanlagen unter den vorhandenen Briicken erfolgt aus
dem 50 Hz-Netz der DB Energie und aus dem Netz der StraBenbeleuchtung Rhein Main
GmbH (SRM), welche ein Tochterunternehmen der Mainova AG ist.

Folgende elektrotechnischen Anlagen werden neu errichtet bzw. umgesetzt:

- Elektrische Weichenheizungsanlagen

- Briuckenbeleuchtungsanlagen auf dem Gelande der DB AG

- Wegebeleuchtungsanlagen als Ersatz fiir alle zurlick gebaute Anlagen
- sonstige elektrotechnische Anlagen (Hebeanlagen usw.)

Die Einspeisung der elektrischen Weichenheizungsanlagen erfolgt weiterhin aus den
16,7 Hz-Oberleitungsanlagen.

Fiir die Einspeisung der 50 Hz Anlagen werden die bisherigen Einspeisepunkte aus dem
50 Hz-Netz und dem 16,7 Hz-Netz der DB Energie versorgt.

Insgesamt werden als Ersatz zum Riickbau vier neue Weichenheizstationen errichtet, die
uber Randwege erreichbar sind:

- EWH21n - begehbare Station
LxBxH /2,98 m x 1,78 m x 3,52 m, km 31,4+58 26 (Str. 3520)

- EWH22n1 - nicht begehbare Station
LxBxH [ 2,60 m x 2,20 m x 2,50 m, km 33:8+88 33,3+48 (Str. 3520)

- EWH22n2 - nicht begehbare Station
LxBxH /2,60 m x 2,20 m x 2,50 m, km 33-7+48 34,0+34 (Str. 3520)
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Fir die Kabellegung werden vorhandene bzw. tiefbauseitig neu zu errichtende Kabel-
trassen genutzt.

Trafostationen
(BW-Nr. 7.31a)

Zur Sicherstellung der erforderlichen Stromversorgung fir die Hebeanlagen werden im

Baufeld zwei neue Trafostationen in der GolfstraRe und der Adolf-Miersch-Stralke
errichtet.

Die komplett ausgerlsteten Kompaktstationen werden in Modulfertigteilbauweise an-
geliefert und jeweils auf einer Stahlbetonplatte flach gegriindet.

Fur die Erdungsanlage werden Tiefenerder eingebracht.
Die Dachentwasserung erfolgt iiber offene Regenfallrohre in das angrenzende Gelande,
wo es oberflachennah tiber die belebte Bodenzone versickert.

5.8.3 Leit- und Sicherungsanlagen

Die Leit- und Sicherungstechnik des Umbaubereichs ist in elektronischer Technik
(ESTW) ausgefiihrt. Es sind die ESTW-A Frankfurt am Main Stadion und Frankfurt-
Niederrad trdrankfurt-Guttetthof betroffen, wetehe die (iber die Unterzentrale Frankfurt
am Main Stadion aus der Betriebszentrale Frankfurt am Main bedient werden.

Zusatzliche Stellwerkshochbauten sind fiir den sechsgleisigen Ausbau nicht erforderlich.
Im Umbaubereich werden neue Signalmaste errichtet. Zum Einsatz kommen dort:

- Signale mit 0,40 m-Ausleger und 1,00 m-Ausleger mit einer oberen Lichtpunkthohe
von maximal 5,40 m,

- Signale mit geradem Mast mit einer oberen Lichtpunkthohe von maximal 6,00 m.

In besonderen Faillen, in denen der Gleisabstand fir die notwendige Anordnung von

Signalen zwischen den Gleisen nicht ausreicht, werden nachfolgend genannte Signal-
ausleger erforderlich:

- Signalausleger nach Typzulassung mit Ausleger Uber ein Gleis, mit einer Ausleger-

Die Gesamthohe der Sig’nalauéleger betragt ab Schienenoberkante ca. 9,50 m.

5.8.4 Felekemmunikationsaniagen entfallt
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5.8.5 Maschinentechnische Anlagen
(BW-Nr. 6.20b, 6.21)

Die Entwasserungsplanung sieht im Zusammenhang mit der MaRnahme die Einrichtung
von Hebeanlagen fiir die Ableitung des anfallenden Regenwassers vor. Diese erhalten
jeweils eine maschinentechnische Ausstattung mit Abwassertauchmotorpumpen, Arma-
turen und Rohrleitung. Die Niederspannungsschaltanlage mit niveauabhangiger
Steuerung wird in einem AuRenschrank in unmittelbarer Nahe der Zufahrt des
Pumpwerks vorgesehen. Die jeweilige Forderleistung wird gemaR den Vorgaben der
Entwasserungs-planung, den Richtlinien und Normen sowie den Vorgaben aus der
Einleitgenehmigung bemessen. In der Plananderung wurden Standorte fur Schacht-
anlagen mit Hebeanlagen geandert. Die Darstellung ist den Lageplanen und dem
Bauwerksverzeichnis zu entnehmen. Die Sammelleitung wurde unter Berucksichtigung
des Gebaudes am Schiel3platz abgeandert.

Stand: 34462048 25.05.2020 Seite 82



Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Erlauterungsbericht

Anlage lc-geandert

5.9

5.10

Stand: 3446-2648 25.05.2020

Gebdude- und Nebenanlagen innerhalb des Baufeldes
(ab BW-Nr. R4.01 - R4.97, R4.83.1a)

Im Planfeststellungsbereich erfolgt abschnittsweise eine Erweiterung der Bahntrasse. In
der dafiir erforderlichen Erweiterungsflache befinden sich Gebaude und Nebenanlagen
von Privateigentimern, welche ersatzlos zuriickgebaut werden missen. Alle im Baufeld
befindlichen Riickbauten sind im Bauwerksverzeichnis der Anlage 4c sowie im Grunder-
werbsverzeichnis der Anlage 5c ausgewiesen. Mit der Plananderung entfallen
Betroffenheiten von Gebaude- und Nebenanlagen (BW-Nr=—R476:R474R479R492
bisR4:57). Der erforderliche Rickbau des ehemaligen Niederrader Bahnsteiges wurde

erganzt (BW-Nr. R4.83.1a). Die Darstellung ist dem Lageplan und dem BW-Verzeichnis
Zu entnehmen.

Einfriedung
(BW-Nr. 7.10a-7.11a)

Alle Zaunanlagen, die sich im Baufeld befinden, werden zuriickgebaut und nach Beendi-
gung der Baumalinahme durch einen gleichwertigen Zaun in neuer Lage ersetzt. Die
Trennung zwischen StraBen- und Schienenverkehr erfolgt durch einfache Schutz-
planken.

Gleisseitig wird neben der Verkehrsflache anstelle einer Schutzplanke eine Zaunanlage
errichtet. Im Bereich der Wendeanlage Schwanheimer StralRe wird eine durchgehende

Zaunanlage bis hin zur Larmschutzwand errichtet. Die Darstellung ist den Lageplanen
und dem BW-Verzeichnis zu entnehmen.
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6

Leitungen Dritter
(BW-Nr. L8.1b - L8.11)

Dig im  Planfeststellungsbereich die Gleisanlagen kreuzenden bzw. annahernden
Leitungen und Kabel Dritter sind in den Lageplianen der Anlage 8.1 eingetragen.

B.efindet sich eine Kabel- oder Leitungstrasse im Baufeld, so ist in der Planunterlage 8.2
ein Trassenvorschlag zur Umverlegung dargestellt und im Grunderwerbsverzeichnis mit
einer dinglichen Sicherung belegt.

Leitungsumlegung, Neutrassierung oder bauliche SchutzmaRnahmen erfolgen im
Benehmen mit den zustiandigen Leitungstragern unter Beachtung der giiltigen techni-
schen Vorschriften. Die Kostentragung fiir die an den Leitungen erforderlichen Arbeiten
regelt sich nach MaRRgabe der einschlagigen Gesetze, Vertrage bzw. Vereinbarungen.

Im Baubereich befinden sich nachfolgend genannte Kabel- und Leitungstrager Dritter:

BW-Nr. Leitung Leitungstrager

L8.1b Wasser Hessenwasser

L8.2 Telekommunikation Interroute Telekom

L8.3 Telekommunikation COLT Telekom

L8.4 Telekommunikation tevet3—€em CenturyLink
L8.5 Telekommunikation Telekom

L8.6.1 Gas Mainova

L8.6.2 Strom Mainova

L8.6.3 Telekommunikation Mainova

L8.6.4 Warme (Heizleitung) Mainova

L8.6.5 Wasser Mainova

L8.7 Strom SEF Windenergie

L8.8b Abwasser/ Schmutzwasser SEF - Stadtentwasserung Ffm
L8.9 Strom SUWAG Netz GmbH
L8.10 Telekommunikation Unitymedia

L8.11 Abwasser/ Schmutzwasser FRS (DB Kanal)

Hinsichtlich der SEF (Stadtentwasserung Frankfurt am Main) sind folgende Malinahmen
der Umlegung bzw. des Schutzes vorgesehen:

I—EeratehStelberk-SutlewistalZe= antfallt
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2-Bereich ehemalige EU ,,Schwanheimer StraBe“

Unter Berlcksichtigung des baulichen Zustandes des vorhandenen Sammlers, der
hydraulischen Auslastung und weiterer Randbedingungen wie z.B. Bauausfuhrung,
insbesondere Belastungen und Einschrankungen in den verschiedenen Trassen, wurden
mehrere Varianten erarbeitet.

Unter diesen Randbedingungen stellt sich die Variante 2 als Vorzugsvariante dar. Diese
stellt die kostengunstigste Ausfliihrungsart dar und ist in einer kurzen Bauzeit umsetzbar.

Dabei wird der vorhandene Kastenprofilkanal K 1500/2000 um ca. 20,00 m gegen die
FlieRrichtung und in gleicher Trasse des Mauerwerkkanals EL 1140/1720 verlangert.
Diese Malinahme beschrankt sich auf die Fahrbahnflache der Schwanheimer StralRe
(Flurstiick 86/11). Das verlangerte Ortbeton-Kastenprofil fangt die zusatzliche Auflast der
neuen Dammschittung, auf die der vorhandene, vorgeschadigte Mauerwerkkanal
EL 1140/1720 statisch nicht ausgelegt ist, ab.

Fur den Bau des Ortbeton-Kastenprofils ist eine offene Baugrube im Bereich des
Wendehammers in der Schwanheimer StraRe erforderlich.

Im Ubergang auf das gemauerte Kanalprofil wird ein Schachteinstieg DN 1200 angeord-
net.

Die Dimensionierung der erforderlichen Mischwasserhaltung wahrend der Bauaus-
fihrung wird mit der Stadtentwasserung Frankfurt am Main (SEF) abgestimmt.
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Gegeniiberstellung der Varianten

'
Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3
Inanspruchnahme 32 ;7&683/7 Flur 6 Flur 6
Grundsticke Dri d : .
ucke Dritter 86/11 86/11 86/11
Beseitigung von : : :
Uberbauungen 1 nein nein
BT van planmaRig planmallig
zuklnftigen kaum : :
Uberbauungen (Dammschittung) | (Dammschittung)
Aulwand Grundwas: hoch erin sehr gerin
serhaltung B SeliE
Ungefahre Bauzeit 6 3 )
in Monaten
Vierehis- hoch erin erin
beeintrachtigungen genng eSS

Hessenwasser - Leitung
(BW-Nr. L8.1b)

Die vorhandene in der Golfstralle verlegte Wasserleitung wird mit ihren Anschlussen an
den Bestand folgendermalien mit gleichen Nenndurchmessern umgelegt:

die Leitung verlasst den Bestand an der Startgrube im ostlichen bahnparallelen Weg
zwischen Flughafenstralle und Golfstrafe. Die Querung wird mit einer Durchpressung
unter dem Bahndamm, unter der geplanten westlichen Streckenentwasserung und unter
dem anschlieBenden Waldgelande bis zur Zielgrube in der Strale ,Am Poloplatz*
hindurch-gefuhrt. Von dort wird die Leitung in offener Bauweise in der neuen Flache der
StralRe ,Am Poloplatz” gefiihrt und quert die Golfstrale. Im Bereich des neuen westlichen
bahnparallelen Wegs von der Golfstralse Richtung Norden wird die Leitung zwischen der
geplanten Kabeltrasse der DB und dem geplanten Stauraumkanal der Strecken-
entwasserung verlegt, zweigt am Ende des Stauraumkanals an Richtung Westen ab und
schlie®t dort wieder an den Bestand an.
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7.1

Umwelt- und Landschaftsschutz

Zur Erfas;ung der Belange des Umwelt - und Naturschutzes wurden eine Umweltver-
traghchkentsstudie gemal UVPG und ein Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Abar-
beitung der Eingriffsregelung gem. §§ 13 bis 15 BNatSchG durchgefiihrt.

Die Belange europarechtlich und streng geschiitzter Arten (Ermittlung und Vermeidung

von Verbotstatbestanden) wurden in einer speziellen Artenschutzrechtliche Priffung ab-
gearbeitet.

Auf den Einsatz von Pflanzenschutzmitteln (PSM) wird im Bereich Bahnhof Frankfurt am
Main Stadion und in der WSZIlla Richtung Niederrad (Hohe WaldfriedstralRe) vollstandig
verzichtet. Die sich anschlieRenden Abschnitte des beantragten Vorhabens werden mit
Kunststoffdichtungsbahnen (KDB) und Tondichtungsbahnen (TDB) abgedichtet und das
gesammelte Niederschlagswasser wird aullerhalb des Wasserschutzgebiets versickert.

Zusammenfassende Darstellung des Inhaltes der Umweltvertraglichkeits-
prifung

Die UVP-relevanten Belange werden fir die Planfeststellungsunterlagen in einem fachin-
haltlichen/gutachterlichen Beitrag zum formalrechtlichen Verfahren der Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVP) im Sinne des Gesetzes (UVPG) bearbeitet. Gemall § 2 UVPG

umfasst der gutachterliche Beitrag die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
Auswirkungen des Vorhabens auf

- Menschen, einschlieRlich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt,

- Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

- Kulturgiter und sonstige Sachgtiter sowie

- die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern

In der Gesamtabwagung wird deutlich, dass der Neubau GolfstralRe, gegenuber dem
Ausbau Waldweg/ Knoten Lyoner Stralle flr die meisten Schutzguter deutliche Vorteile
aufweist (wesentlich geringere Flacheninanspruchnahme).

Bezuglich des Schutzgutes Mensch konnen Beeintrachtigungen resultierend aus Schal-
limmissionen durch den Schienenverkehr weitgehend durch LarmschutzmaRnahmen

(aktiv und passiv) gemindert werden, sodass keine Konflikte mit dem Schutzgut entste-
hen.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen konnen nicht vermieden werden.

Ein nicht vermeidbarer Konflikt entsteht durch den Neubau der EU Golfstrae, da die be-
stehende Briickenkonstruktion im Denkmalbuch der DB AG als schutzwurdiges Kulturgut
genannt ist. Das bestehende Bauwerk wird durch einen Neubau ersetzt.

Eine Gesamtbetrachtung der Auswirkungen des Umbaus Knoten Sportfeld sowie weite-
rer Bahnprojekte auf die Trinkwassergewinnung im Stadtwald ergibt, dass keine negati-
ven Auswirkungen auf Grundwasserstrome und Grundwasserneubildung zu erwarten
sind. Die Ersatzwasserbeschaffung im Havariefall ist ebenfalls gewahrleistet (vgl. BGS
Umwelt 2017). Entlang der Vogelschneise wird eine Brunnengalerie aus 5 Brunnen zur
Ersatzwasserbeschaffung errichtet. Das in den Entnahmebrunnen Vogelschneise
gewonnene Wasser wird mittels einer Rohwasserleitung zum Wasserwerk Goldstein
transportiert. Entlang der Tiroler Schneise werden zusatzlich 3 Sickerschlitze zur Ver-
sickerung von aufbereitetem Brauchwasser/Infiltrationswasser angelegt. Die dazu
geplante Infiltrationsleitung wird von der vorhandenen Infiltrationsleitung der Hessen-
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yye;]sser in der FlughafenstraRe zu den Infiltrationsstandorten in der Tiroler Schneise ge-
runrt.

Durch die Aufnahme der Entnahmebrunnen Vogelschneise und der tafiftratiorsergane In-
filtrationsanlagen Tiroler Schneise in die Genehmigungsunterlage "Knoten Sportfeld 2.
Ausbaustufe" ergeben sich dauerhafte Verluste (ca. 5.000 m?) fiir den Wald. Die dafiir er-
forderliche Kompensation (Aufforstung) erfolgt auf einer Flache der Hessenwasser
GmbH & Co. KG in der Gemeinde Hattersheim am Main, Gemarkung Eddersheim.

7.2 Zusammenfassende Darstellung des Inhaltes des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes

Durch die BaumaRnahme entstehen Konflikte mit den Bestandteilen des Naturhaushal-
tes.

Im Wesentlichen werden diese durch die anlagebedingte Flachenversiegelung und -
umwandlung sowie baubedingte Flacheninanspruchnahme verbunden mit dem Verlust
und der Beeintrachtigung von Bodenfunktionen sowie Verlust und Umwandlung von
Biotopen mit Lebensraumfunktion ausgeldst. Beeintrachtigt werden zudem der Lebens-
raum der streng geschiitzten Zauneidechse sowie inshesondere von Heuschrecken
genutzte trockene warme Lebensraume. Durch die Inanspruchnahme von Geholz-
bestanden sind ebenfalls Vogel und Fledermause betroffen.

Durch die Ausweisung von Teilen des Planungsraumes als Wasserschutzgebiet ent-
stehen Konflikte mit dem Naturgut Wasser durch dauerhafte sowie baubedingte Inan-
spruchnahme von Flachen innerhalb der Schutzzone IlIA sowie die Gefahr von Havarien
in der Bauphase und im laufenden Betrieb. Durch eine Abdichtung der Strecke in diesen
Bereichen und Ableitung des Oberflichenwassers in Versickerungsbecken auf3erhalb
der Schutzgebiete kann diese Gefahr deutlich minimiert werden.

Die unvermeidbaren Eingriffe in Natur- und Landschaft werden durch die in Kap. 6 des
LBP genannten Landschaftspflegerischen Malnahmen kompensiert. Im Zuge einer
weiteren Eingriffsoptimierung wurde die Lage der Infiltrationsanlagen Tiroler Schneise,
die Rettungszufahrt GolfstralRe sowie die Baustelleneinrichtungsflachen der Infiltrations-
leitung angepasst. Zudem konnte die Aufwertung des Zauneidechsenlebensraumes nicht
als naturschutzrechtliche Kompensation anerkannt werden. Dies fuhrte zu einer
Anpassung der Biotopwertbilanzierung.

Um das Eintreten von Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden ist
eine CEF-MaRnahme (Continued Ecological Functionality) fir die Zauneidechse geplant.

Individuen aus dem Eingriffsbereich werden abgefangen und auf diese Flache umgesie-
delt.

Die Flache“ Uferabflachung Niederrader Ufer” ist nach Anmerkung der WSV bereits flr
die Stadt Frankfurt am Main fiir die 6kologische Strukturverbesserung planfestgestellt.
Eine vertragliche Regelung mit der DB Netz lehnt die WVS ab, da fur diese Flache eine
weitere Planfeststellung nicht maéglich sei. Das Punktedefizit wird durch die Ersatzmal3-
nahme Okokonto Babenhausen ausgeglichen.

Da aber eine vollstindige Kompensation der Eingriffe vor Ort nicht maoglich ist, werden
zusatzlich ErsatzmaGnahmen m—Fefm—veﬁ%kekeﬁfema%ﬁahmeﬁ—wm—Ausemeh-hefaﬁ—

Stand: 34462648 25.05.2020 Seite 89



Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Erlduterungsbericht

Anlage 1c-geandert

7.3 Artenschutz

Im Rahmen der Zulassung des Vorhabens ist das Artenschutzrecht fir die unter beson-

deren bzw. strengen Schutz gestellten Tier- und Pflanzenarten zu beachten (vgl. Unter-
lage 12b Artenschutzrechtliche Prifung).

Innerhalb des Planungsraumes wurden Vorkommen der nach Anhang IV der FFH-RL
und nach BNatSchG streng geschiitzten Zauneidechse (Lacerta agilis) nachgewiesen.
Zur Konkretisierung des Umganges mit der Zauneidechse wurde im Jahr 2018 eine er-
neute Erfassung der Zauneidechsenpopulation im Bereich der geplanten MaRnahme
durchgefiihrt und daraus ein artenschutzrechtliches Konzept entwickelt (vgl. Anlage
10.3b - neue Anlage - Artenschutzrechtlicher Umgang mit der Zauneidechse (Lacerta
agilis) Umsiedlungskonzept). Unter Beachtung der in Kap. 5 des LBP genannten Ver-
meidungs- und MinimierungsmalRnahmen sowie der Durchfiihrung der in Kap. 6 des LBP
beschriebenen CEF-MaRnahme sind keine Verbotstatbestande gemalR § 44 Abs. 1
i. V. m. Abs. 5 BNatSchG einschlagig. Das Vorhaben bendtigt keine ausnahmsweise Zu-
lassung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG.

7.4 Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Der Fachbeitrag zur EU-WRRL (Anlage 21bc) stellt den Weg der Prifung dar und pruft
die Wirkungen des Vorhabens hinsichtlich der Zielvorgaben der EU-WRRL.

Um die Ziele der EU-WRRL zu erreichen, wurden im WHG Bewirtschaftungsziele fir
oberirdische Gewasser (§ 27) und das Grundwasser (§ 47) festgelegt. Zu diesen Bewirt-
schaftungszielen gehoren fiir oberirdische Gewasser die Vermeidung der Verschlechte-
rung ihres oOkologischen Zustands/Potenzials und ihres chemischen Zustands (Ver-
schlechterungsverbot) sowie die Erhaltung beziehungsweise die Erreichung eines guten
okologischen Zustands/Potenzials und chemischen Zustands (Verbesserungsgebot). Fur
das Grundwasser soll eine Verschlechterung des mengenmaligen und chemischen Zu-

stands vermieden und ein guter mengenmaRiger und chemischer Zustand erhalten
beziehungsweise erreicht werden.

Der Fachbeitrag betrachtet folgende Sachverhalte:

Identifizierung der durch das Vorhaben ggf. betroffenen Wasserkorper,
Beschreibung des Gewasserzustands gemal? den Kriterien der WRRL,
Beschreibung der Wirkungen des Vorhabens auf den Gewasserzustand des
jeweiligen Wasserkorpers,

Prognose und Bewertung der vorhabenbedingten Wirkungen.

Vom Vorhaben sind die beiden Grundwasserkorper (GWK) 2470 3202 und 2490_3101
sowie der Oberflachenwasserkorper 24.1 Main - Hessen betroffen. Beide Grundwasser-
korper befinden sich in einem mengenmaRig guten Zustand. Auch der chemische
Zustand des GWK 2490_3101 ist gut, wahrend der chemische Zustand des GWK
2470 3202 wegen zu hoher Nitratwerte als schlecht eingestuft wird. Der okologische
Zustand des Mains wird als unbefriedigend und der chemische Zustand als schlecht
bewertet. Die Hydromorphologie wird durch die Schifffahrt belastet.

Die wesentliche Wirkung des Vorhabens auf das Grundwasser geht von den
Versickerungsanlagen aus, die ausschlieRlich im GWK 2470_3202 liegen. Das Trogbau-
werk GolfstraRe und die Bauwerksgrindungen nehmen nur marginalen Einfluss auf die
Grundwasserstromung. Der Trog Golfstrale wird mit wasserdichtem Verbau ohne
Grundwasserhaltung hergestellt. In den Main wird in sehr geringen Mengen Entwasse-
rungswasser eingeleitet, das ausschlieRlich von der Mainbrticke stammt. Die Mainbrticke
nimmt keinen relevanten Einfluss auf die Gewasserstruktur und den Hochwasserablauf.
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lnsggsamt liegen keine erheblichen Wirkungen vor, die das Einhalten oder Erreichen der
Bewirtschaftungsziele des WHG gefahrden.

8 Schall- und Erschiitterungsschutz
(siehe Anlage 15bc¢)

Unter schadlichen Umwelteinwirkungen versteht man gemall § 3 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) Immissionen, die durch Art, AusmaR und Dauer
geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die All-
gemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. Hierzu zahlen Gerausche, Erschitte-
rungen, Luftverunreinigungen, Licht, Warme, Strahlen und dhnliche Umwelteinwirkungen,
die insbesondere auf den Menschen, aber auch auf Tiere und Pflanzen, den Boden, das
Wasser, die Atmosphare sowie Kultur und sonstige Sachguter einwirken konnen.

Zum Schutz vor Baularm werden die Allgemeine Verwaltungsvorschrift Baularm (AVV
Baularm) und die dort genannten Richtwerte beriicksichtigt. Im Zuge der Baustellenpla-
nung vor Beginn der jeweiligen Einzelbaumalinahme werden mogliche Beeintrachtigun-
gen soweit wie moglich minimiert. Dabei kommen im Einzelfall entsprechende Schutz-
mallnahmen oder zeitliche Beschrankungen in Betracht. In Einzelfdllen kann es sein,
dass die Richtwerte Uiberschritten werden.

Die Uberschreitungen kdénnen erst gemessen und damit festgestellt werden, wenn ge-
baut wird. Die AVV Baularm bestimmt, wie, wann und wo zu messen ist. Die Betroffenen
mussen dann entschadigt werden, wenn sie denn nicht entsprechend geschitzt werden
konnen. Die Hohe richtet sich dabei nach den Entschadigungsregeln wie Allgemeines

Rundschreiben StralRenbau (ARS) 26/1997, die fir AuRenwohnbereiche entwickelt wor-
den sind.

Sollte bei Uber einen langeren zusammenhangenden Zeitraum andauernden gerauschin-
tensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten sein, dass in nahe gelegenen Gebauden
mit Wohnnutzungen die Aufenthaltsqualitat in den Wohn- und Schlafraumen so weit
eingeschrankt ist, dass den betroffenen Anwohnern ein Aufenthalt wahrend des
besonders schutzwirdigen Nachtzeitraums nicht mehr zuzumuten ist, inshesondere ein
gesunder Nachtschlaf nicht mehr moglich ist, wird der Vorhabentrager den betroffenen

Anwohnern nach MalRgabe des Planfeststellungsbeschlusses Ersatzwohnraum fur den
kritischen Zeitraum anbieten.

Die betroffenen Anlieger werden vor Beginn solcher Arbeiten informiert. Weitere Aus-
fuhrungen zum Baularm sind der Anlage 15.6bc -neu zu entnehmen®.

Kritisch hinsichtlich der AVV Baularm sind v. a. larmintensive sperrpausenbedingte
Nachtarbeiten in Betriebsanlagen der Bahn. Die Dauer und Termine solcher Arbeiten
werden langfristig in der baubetrieblichen Anmeldung angemeldet. Die sich daraus erge-
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8.1

in den Bahnbetrieb werden in Bau- und Betriebsanweisungen (Betra) im
Detail hinsichtlich Termin und Uhrzeit geregelt. Eine genehmigte Betra liegt in der Regel
e Woct hic ; i

ca. 1 Woche bis 3 Tage vor Baubeginn bzw. der Gleissperrung vor.

benden Eingriffe
1€

Zu diesem Termin wird dann der Baularmverantwortliche als Ansprechpartner vor Ort die
betroffenen Anlieger informieren. Damit besteht dann fiir die Betroffenen die Moglichkeit,
ersatzwohnraum bzw. ein Hotel in Anspruch zu nehmen.

Bei unumganglichen larmintensiven Arbeiten auRerhalb von Betriebsanlagen wie z.B. 6f-
fentlichen StraRen werden die Betroffenen informiert und erhalten die Moglichkeit, Er-
satzwohnraum bzw. ein Hotel in Anspruch zu nehmen.

Betriebsbedingte Gerduschimmissionen
Grundlagen

Durch den Betrieb von Bahnanlagen kommt es zu Gerauschimmissionen auf im Einwir-
kungsbereich befindliche Siedlungsflachen. GemalR § 41 (1) BImSchG ist beim Neubau
oder der wesentlichen Anderung von StraRen- oder Schienenverkehrswegen sicherzu-
stellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Nach § 41 (2) BImSchG kann von diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kos-
ten von SchutzmalRnahmen auRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen
wurden.

Eine Konkretisierung der im BImSchG genannten unbestimmten Rechtshegriffe wurde
vom Gesetzgeber in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vorgenom-
men. Diese ist dann anzuwenden, wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen
erheblichen baulichen Eingriff wesentlich geandert wird. Die 16. BImSchV nennt ver-
schiedene Kriterien, die den Begriff ,wesentliche Anderung” definieren. So ist bereits der
Anbau eines durchgehenden Gleises als eine wesentliche Anderung anzusehen. Bei an-
deren erheblichen baulichen Eingriffen ist die Erhohung der Verkehrslarmbelastung die
fur die Beurteilung maRgebende GroRe.

Fur die Siedlungsflachen im Umfeld von NeubaumafRnahmen oder fiir solche, fiir die ein
erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV
fuhrt, ist zu prufen, ob die in § 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte
eingehalten oder unterschritten werden. Die Hohe der Immissionsgrenzwerte ist dabei
vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag bzw. Nacht) und von der Art der baulichen
Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen abhangig.

Treten Immissionskonflikte auf, so sind primar aktive MaRnahmen zur Minderung der
Schallemissionen an der Quelle (z. B. ,Besonders lberwachtes Gleis® beim Schienen-
verkehr) oder auf dem Ausbreitungsweg (Bau von Larmschutzwdanden bzw. -wallen) vor-
zusehen. Die Dimensionierung der MalRnahmen in Erstreckung und Hohe ist dabei ab-
hangig von der Belastung, den ortlichen Gegebenheiten und von einem angemessenen
Verhaltnis von Wirkung und Kosten.

Ist eine Konfliktbewaltigung mit vertretbaren aktiven Malinahmen nicht moglich, so ist er-
ganzend ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach gegeben. Passive
SchutzmaRnahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbe-
durftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern. Zu den SchutzmaR-
nahmen gehort ebenfalls der Einbau von Luftungseinrichtungen in Raumen, die liberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit sauerstoffver-
brauchender Energiequelle. Die Anforderungen an den passiven Schallschutz sind in der
Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung (24. BImSchV) festgelegt.
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Ergebnisse

Im Rahmg'n der Schalltechnischen Untersuchung wurde auf Grundlage der Vorgaben der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) geprift, wo Immissionskonflikte durch
Schienenverkehrslarmeinwirkungen entstehen kénnen und welche MaRnahmen zur Kon-

fliktbewaltigung geeignet sind. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Anlage 15.1ab
dargestellt und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

GemaR § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV ist der Anbau durchgehender zusatzlicher Gleise
aus immissionsschutzrechtlicher Sicht als eine wesentliche Anderung des Verkehrswe-
ges einzustufen. Demnach ist zu priifen, ob aus dem Betrieb des neuen Verkehrsweges
Gerauschimmissionen resultieren konnen, die die gebietsspezifischen Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV uberschreiten.

Der fiir Wohngebiete maRgebende Grenzwert fiir den Tagzeitraum wird bereits in Ab-
standen von etwa 70,00 m zur Trasse unterschritten. Den aus schalltechnischer Sicht
kritischeren Zeitraum stellt daher die Nacht dar: Wahrend des Nachtzeitraumes betragt

die Korridorbreite, in der Grenzwertiiberschreitungen in Wohngebieten zu erwarten sind,
bis zu ca. 400,00 m.

Fur die von Grenzwertliberschreitungen betroffenen schutzwiirdigen Nutzungen besteht
ein Anspruch auf LarmvorsorgemalRnahmen. Die Dimensionierung von Schallschutz-
malinahmen und die Festlegung eines optimalen Schallschutzkonzeptes erfolgt getrennt
fur die verschiedenen Schutzabschnitte anhand einer Nutzen-Kosten-Betrachtung.

Das Schallschutzkonzept sieht eine 1.425,00 m lange SchallschutzauBenwand 0stlich
der Strecke 3657 mit einer durehgehenden Wandhohe von 4,00 m bis 6,00 m Uber
Schienenoberkante sowie eine 366;86-m 520,00 m lange Mittelwand 6stlich der Strecke
3624 mit einer Wandhohe von 2586+ 3,00 m (iber Schienenoberkante vor.

Restkonflikte verbleiben dann fir schatzungsweise +864 839 Schutzfdlle Gberwiegend
wahrend des kritischen Nachtzeitraums. Erganzend oder alternativ zu den beschriebe-
nen aktiven MaRnahmen wurde daher unter Berlicksichtigung des Verhaltnismafigkeits-
grundsatzes in § 41 (2) BImSchG fir die insgesamt 269 171 betroffenen Gebaude ein
passiver Schallschutz vorgesehen, da ein verhaltnismaRiger aktiver Schallschutz nicht
ausreicht, um die Nachtgrenzwerte (iberall einzuhalten.

Im Rahmen des anstehenden Planfeststellungsverfahrens wird der Anspruch auf passive
SchutzmaRnahmen dem Grunde nach festgestellt. Die Bemessung der gegebenenfalls
erforderlichen baulichen Schutzvorkehrungen zur Gewahrleistung angemessener Innen-
raumpegel erfolgt anschlieRend auf der Grundlage der Verkehrswege-
SchallschutzmalBnahmenverordnung (24. BImSchV).

Soweit Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes fiir den Tag in AuRenwohnberei-
chen verbleiben, z. B. bei Balkonen, Terrassen oder Loggien, besteht fiir solche
Gebaude in den jeweils maRgebenden Geschossen erganzend ein Anspruch auf Ent-
schadigung dem Grunde nach. Ein solcher Anspruch verbleibt fiir insgesamt 67 1
Gebaude am Paul-Gerhardt-Ring im jeweils=4 5. Obergeschoss, inetremtatzwetFalten
atehtm—5—Obergesehess—sowie an drei Gebauden in der HahnstraRe (3—bis 2. bzw. 3.

Obergeschoss).

Bei einer Betrachtung auf Basis der 16. BImSchV bemisst sich der erforderliche Schall-
schutz grundsatzlich nur nach dem Larm, der durch den Betrieb des geplanten Ver-
kehrsweges hervorgerufen wird. Eine Bewertung der Gesamtverkehrslarmsituation unter
Berticksichtigung aller Verkehrslarmquellen im Einwirkungsbereich - das heiRt auch
unter Einbezug von Strallenverkehrslarm und | oder Fluglarm - erfolgt daher bei einer
Beurteilung streng nach 16. BImSchV nicht.
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Betriebsbedingte Erschiitterungen und sekundarer Luftschall
Grundlagen

Im Gegensatz zur schalltechnischen Problemstellung existieren derzeit keine gesetzli-
chen Bestimmungen, in denen Grenzwerte fiir Erschitterungsimmissionen festgelegt
sind. Daher werden die in Fachkreisen anerkannten Anhaltswerte gemaR DIN 4150-2
(.Erschiitterungen im Bauwesen: Einwirkungen auf Menschen in Gebiuden®) herange-
zogen. Bei Einhaltung oder Unterschreitung dieser Anhaltswerte kann davon ausgegan-
gen werden, dass die Erschitterungen keine erheblich belastigenden Einwirkungen, die

als niedrigste Qualifikationsstufe schadlicher Umwelteinwirkungen anzusehen sind, dar-
stellen.

Da die DIN 4150-2 und die darin ausgewiesenen Anhaltswerte nicht direkt auf Erschiitte-
rungsereignisse aus dem Eisenbahnverkehr ausgerichtet sind und die Grenze der Zu-
mutbarkeit von Erschiitterungszunahmen nicht definiert ist, muss das Erfordernis von Er-
schitterungsschutzmaRnahmen im Einzelfall geprift werden. Eine gegebenenfalls vor-

handene Vorbelastung durch bereits bestehende Schienenverkehrswege ist hierbei zu
berlicksichtigen.

Als Folge der verkehrsinduzierten Schwingungsimmissionen im Gebaude entstehen dar-
uber hinaus sekundare Luftschallimmissionen. Diese treten dann auf, wenn infolge der
auftretenden Bauwerksschwingungen eine Abstrahlung durch die Raumbegrenzungsfla-

chen, das heilRt Geschossdecken oder Wande, als horbarer tieffrequenter Luftschall
wahrgenommen werden kann.

Auch fur die Ermittlung und Beurteilung dieser Gerduschimmissionen existieren derzeit
weder normative Festsetzungen noch giiltige Rechtsverordnungen. Allerdings enthalt die
24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung) - wenn auch indirekt
- Vorgaben fur den Innenraumpegel in Abhangigkeit von der Raumnutzung. Da diese
Richtwerte fur die Bemessung passiver Schallschutzmalinahmen an oberirdisch gefthr-
ten Streckenabschnitten vom Gesetzgeber vorgesehen sind, ist es plausibel, die Vorga-
ben analog auch beim sekundaren Luftschall anzuwenden.

Die Rechtsgrundlage fir Anspriiche auf SchutzmaRnahmen ist in § 74 (2) Verwaltungs-
verfahrensgesetz (VwVfG) begriindet. Hiernach sind dem Trager eines Vorhabens Vor-
kehrungen oder die Einrichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum
Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen erforderlich sind.
Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen mit angemessenem Aufwand zum Schutzzweck
nicht realisierbar, so besteht ein entsprechender Entschadigungsanspruch.

Die DIN 4150-3 befasst sich mit Erschitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen. Nach
allen Erfahrungen treten jedoch keine Gebaudeschaden auf, sofern die Anhaltswerte
gemal DIN 4150-2 bezogen auf den Menschen eingehalten oder unterschritten werden.

Ergebnisse

Im Rahmen der Erschutterungstechnischen Untersuchung wurde geprift, ob Immissi-
onskonflikte durch schienenverkehrsinduzierte Erschitterungen und sekundaren Luft-
schall entstehen konnen und welche MaRnahmen gegebenenfalls zur Konfliktbewalti-

gung geeignet sind. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Anlage 15.2b dargestellt
und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Im gesamten Streckenabschnitt besteht eine erschitterungstechnische Vorbelastung
durch die vorhandenen Gleisanlagen (Strecken 3520, 3683 und 3624). Flr reprasentati-
ve Gebaude im Einwirkungsbereich wurde geprift, ob es durch den Betrieb der kiinftig
6-gleisigen-Strecke zu einer Erhoéhung der gegenwartig auftretenden Erschitterungs-
immissionen kommen wird. Soweit dies der Fall ist, wird untersucht, ob diese eine
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,,wesentlichg Anderung" im Hinblick auf den Immissionsschutz darstellen, die erschiitte-
rungstechnische VorsorgemaRnahmen erforderlich machen.

Unter Beriicksichtigung der bestehenden und der planungsbedingten Abstande zu nahe
gelegenen Gebauden kommt es im Prognose-Planfall in 2 der 4 exemplarisch untersuch-
ten Gebaude zu einer Steigerung der Erschiitterungsimmissionen, die als ,wesentliche
A.nderung“ einzustufen ist. Mogliche technische VorsorgemaRnahmen zur Minderung der
kiinftigen schienenverkehrsinduzierten Erschiitterungsimmissionen sind somit unter
Berlicksichtigung des Angemessenheitsgrundsatzes zu prifen.

Hinsichtlich der sekundaren Luftschallimmissionen ergeben sich sowohl im Prognose-
Nullfall als auch im Prognose-Planfall in einem der 4 untersuchten Gebaude
Beurteilungspegel, die die in Anlehnung an die 24. BImSchV herangezogenen Immissi-
onsrichtwerte tberschreiten. Eine ,wesentliche Anderung“ der Beurteilungspegel ist je-
doch nicht gegeben. Ein Anspruch auf mogliche VorsorgemalRnahmen besteht somit hin-
sichtlich der sekundaren Luftschallimmissionen nicht.

Die untersuchten Gebaude sind reprasentativ fiir die jeweils umliegenden Gebaude und
deren Schwingungsiibertragungsverhalten. Die Untersuchungsergebnisse fur die exemp-
larischen Gebaude lassen sich daher auf die Gesamtheit aller im Einwirkungsbereich der
geplanten BaumaRnahme gelegenen Gebdude extrapolieren. Aufgrund der prognosti-
zierten Betroffenheiten in den einzelnen Streckenabschnitten werden daher erschiitte-
rungstechnische VorsorgemalRnahmen erforderlich.

Als VorsorgemalRnahmen kommen in den jeweiligen Streckenabschnitten Schotterober-
bau mit ,besohlten Schwellen“ fiir die neu zu bauenden bzw. baulich zu verandernden
Gleise sowie in Teilbereichen auch in den vorhandenen, baulich nicht zu andernden
Gleisen in Betracht. Die VorsorgemaRnahmen werden bei den Strecken im Abschnitt
zwischen km 32,6+60 und km 33,0+00 der Strecke 3520 sowie bei den Strecken 3657
und 3520 zwischen km 33,6+20 und km 33,7+10 der Strecke 3520 vorgesehen.

Durch diese SchutzmaBnahmen wird gewdhrleistet, dass es nach Realisierung der Aus-
baumaRnahmen bei allen Immissionsorten, bei denen eine VorsorgemalRnahme beruck-
sichtigt wurde, zu keinen gegeniiber der Vorbelastung hoheren Erschitterungs- und se-
kundaren Luftschallimmissionen durch den Schienenverkehr kommt. Die Vorsorgemal3-
nahmen konnen die zu erwartenden Erschitterungsimmissionen jedoch lediglich reduzie-
ren. Eine Einhaltung der Anhaltswerte ist bei der gegebenen Vorbelastung und mit den
nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfligbaren oberbautechnischen Malinah-
men unter Beachtung des Grundsatzes einer wirtschaftlichen Angemessenheit nicht

moglich. Es verbleibt ein geringer Restkonflikt in 2 der 4 messtechnisch untersuchten
Gebaude.

8.3 Gerdauschimmissionen wdhrend der Bauphase

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmi-
gungsbedurftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derar-
tiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber grundsatzlich gemaR § 22 (1) BImSchG sicher-
stellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind und dass nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadli-
che Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal? beschrankt werden. Ob bei dem Betrieb
einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche entstehen, wird nach
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissio-
nen (AVV Baularm) beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur Durchfuhrung
von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschliefllich der Platze, auf denen Bau-
maschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von Baumaterial fur
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best.imrr)te Bauvorhaben betrieben werden. Hierzu zahlen auch Verkehrswege, die aus-
schliellich dem Baulogistikverkehr zur Verfiigung stehen.

Gerdauschimmissionen im Sinne der AVV Baularm sind Primérschallimmissionen, die
durch Baumaschinen auf einer Baustelle hervorgerufen werden. Nicht erfasst sind

Sekundarluftschallimmissionen, die innerhalb von Gebauden beispielsweise beim
Tunnelvortrieb entstehen kénnen.

Bei der Durchfihrung von BaumaRRnahmen muss gewabhrleistet werden, dass die Immis-
sionsrichtwerte gemaR AVV Baularm eingehalten oder unterschritten werden. Die
Beurteilungspegel, die mit den Immissionsrichtwerten verglichen werden, sind dabei
0,50 m vor geodffnetem Fenster von Aufenthaltsraumen zu ermitteln.

GemaR AVV Baularm werden MaRnahmen zur Minderung von Bauldarm angeordnet,
wenn die Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) tberschritten werden. In Betracht
kommen hierflir MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle und an den Bau-
maschinen, die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen, die Anwendung gerausch-
armer Bauverfahren oder die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Hiermit wird dem Sachverhalt Rechnung getragen, dass Bauaktivitaten in der Regel
temporare Gerauscheinwirkungen hervorbringen.

Die Nutzung von Baumaschinen im Sinne des Artikels 2 der Richtlinie 2000/14/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 8. Mai 2000 ist in der 32. Verordnung zur
Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarm-

schutzverordnung - 32. BImSchV) geregelt. Diese Verordnung wird neben der AVV Bau-
larm ebenfalls beachtet.

Die ausfithrenden Firmen werden dahingehend verpflichtet, larmarme Bauverfahren und

Baumaschinen einzusetzen, so dass Beeintrachtigungen der Nachbarschaft im Sinne der
AVV Baularm bestmoglich vermieden werden.

Die Schalltechnischen Untersuchung zur Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baube-
trieb resultierenden Gerauschimmissionen (Unterlage 15.6bc -neu) fiihrt zu dem Ergeb-
nis, dass im Umfeld der BaumaRnahme deutliche Uberschreitungen der projektspezifi-
schen Immissionsrichtwerte (unter Berlcksichtigung der Vorbelastung durch Schienen-,
StraRenverkehrs- und Fluglarm) zu erwarten sind. Aus diesem Grund werden an drei
verschiedenen Standorten mobile Larmschutzwande vorgesehen.

1. Mobile Schallschutzwand am alten Bahnhof Niederrad zur Begrenzung der Bau-
stelleneinrichtungsflache mit einer Hohe von 6 m.

2. Mobile Schallschutzwand an der Adolf-Miersch-Stralle zur Begrenzung der Bau-
stelleneinrichtungsflache mit einer Hohe von 6 m.

3. Larmschutzwand an der HahnstraRe mit einer Hohe von 4,00 m (ber SOK auf
Dammlage.

Im Bereich Paul-Gerhardt-Ring 64-86 wird an den betroffenen Gebauden zur Gleisseite
hin wegen der ortlichen Verhaltnisse, der Dauer der Bauzeit, der zeitweise Erfordernis
von Nachtarbeiten und des Baularms ohne aktiven Schallschutz als Kompensationsmal3-
nahme anstatt der nicht ausreichenden Gestellung von Hotellibernachtung oder Ersatz-
wohnraum den Eigentimern als Alternative ein umfangreicher passiver Schallschutz an-
geboten und bei deren Zustimmung eingebaut.

Erschiitterungen wahrend der Bauphase

Fiir die erschiitterungstechnischen Auswirkungen wahrend der Bauzeit sind ebenfalls die
MaRgaben der DIN 4150 zu beriicksichtigen. Diese gilt grundsatzlich fur Erschutterungs-
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8.5

ean|'rkungen mit einer Dauer von weniger als 78 Tagen. MaRgeblich fur die Beurteilung,
ob .dle' Einwirkungsdauer langer als 78 Tage anhalt, ist das konkrete Erschiitterungs-
ereignis am konkreten Einwirkungsort. Die 78-Tage-Regelung ist nicht auf die Baustelle
Insgesamt, auch nicht auf das Nacheinander verschiedener Erschutterungsereignisse
innerhalb der Baustelle anzuwenden. Generell sind die Erschiitterungseinwirkungen aus
dem Baubetrieb kleinraumig und zeitlich begrenzt.

Um sicher zu stellen, dass keine baubedingten Beeintrachtigungen vorhandener Anlagen
und Gebaude entstehen, wird durch den Vorhabentrager ein Beweissicherungsverfahren
durchgefiihrt. Im Rahmen dieses Verfahrens wird der Zustand der bestehenden Bau-
substanz im Einwirkbereich Gberpriift und festgehalten, um evtl. baubedingte Schaden
feststellen zu konnen. Die Vorhabentragerin ist fiir nachgewiesene baubedingte Schaden
zum Ersatz [ zur Entschadigung verpflichtet.

Gesamtlarm

Zusatzlich zur Betrachtung der Schienenverkehrslarmimmissionen auf der Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) wurde fiir das Planvorhaben eine
Gesamtlarmbetrachtung vorgenommen, in der die Larmimmissionen samtlicher Ver-
kehrstrager im Planungsraum bertcksichtigt sind. Hierbei wird die im Prognosejahr 2030
zu erwartende Verkehrslarmbelastung fiir den Prognose-Planfall unter Bertcksichtigung
aller vorgesehenen SchallschutzmaRnahmen bestimmt und dem Prognose-Nullfall ohne
eine Realisierung des Planvorhabens gegeniibergestellt. Die Ergebnisse der Unter-
suchung sind in Anlage 15.7bc ausgewiesen.

Ergebnisse:

Infolge des Planvorhabens sind Pegelerhéhungen in Hohe von maximal 1,7 [ 1,5 dB(A)
am Tag [ in der Nacht zu erwarten.

Diese Pegelerhohungen betreffen (berwiegend den Bereich westlich der Gleise und
damit die Gebaude in der HahnstraRe. Im (berwiegenden Teil des Untersuchungs-

raumes sind keine relevanten Pegelerhohungen, meist sogar Pegelminderungen zu ver-
zeichnen.

In den Teilbereichen, in denen kritische Gesamtbelastungen in einer Grofsenordnung
oberhalb 60 ... 65 dB(A) nachts Uberschritten werden, sind lediglich an 4 Gebauden
(HahnstraRe 6, HahnstraRe 43, HahnstraRe 43 d und Goldsteinstralle 114) projekt-
bedingte Erhéhungen des Beurteilungspegels in einer Groflenordnung bis maximal
1,5 dB(A) zu erwarten. Hierbei handelt es sich um gewerblich genutzte Gebaude, die in
der Nacht nicht schutzwurdig genutzt werden.
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9 Elektrische und magnetische Felder durch die Oberleitungsanlage (EMV)
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(siehe auch Anlage 1.1a - neu, EMV Grenzwertbetrachtung zur 26. BiImSchV, 26.02.16)

Fur den Umbau und Neubau der neuen Gleise der Strecke 3657 wurde in Bezug zur
26. BImSchV eine Grenzwertbetrachtung durchgefiihrt. Im untersuchten Bereich ist die
mehrgleisige Strecke mit einer Regeloberleitung mit mehreren Speiseleitungen uber-
spannt. Bei der Untersuchung der Einhaltung der Grenzwerte gemal3 26. BImSchV FTZ-
Bericht Nr. 51533 vom 08.06.1998 ergeben sich folgende Maximalwerte unter
worst-case-Gesichtspunkten (maximale Betriebsspannung von 17,25 kV und des
maximalen zulassigen Dauerstromes eines Oberleitungskettenwerkes):

- E-Feld 0,35 kV/m < E-Feld_Grenz 5 kV/m
B-Feld 30uT < B-Feld _Grenz 300uT

Die Werte liegen deutlich unter den angegehenen Grenzwerten nach Anhang 1a der 26.
BImSchV.

Sobald Orte im nicht nur vortibergehenden Aufenthalt von Personen im Bereich von 100
m zur Oberleitungsanlage liegen, handelt es sich nach der ,Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zur Durchfihrung der Verordnung uber elektromagnetische Felder (26. BIm-
SchV VwV)“ vom 26.02.2016 und der ,Einflihrung und vorlaufigen Regelung zur Umset-
zung (bei Oberleitungsanlage)* um maRgebliche Minimierungsorte. In der Nahe, d. h. in
einem Abstand von hochstens 100m zu der neuen Bahnanlage, liegen sehr viele Wohn-
gebaude. Damit sind alle diese Gebaude mafigebliche Minimierungsorte. Bei allen wurde
gepruft, ob sich diese zusatzlich innerhalb des Bewertungsabstandes von 10m befinden.

Im Detail wurden 2 Gebaude mit dem geringsten Abstand identifiziert und deren Abstand
zu den neuen Fernbahngleisen betrachtet.

Das Anwesen GoldsteinstralRe 143 hat einen Abstand von ca. 11,37m zur Speiseleitung.
MaRgeblich bei diesem Objekt ist jedoch weder die Speiseleitung oder der Fahrdraht
selbst, sondern die unter Spannung stehende Abspannungsleitung, die ca. 6,00 m vom
Anwesen entfernt ist. Damit liegt die Goldsteinstralle innerhalb des Bewertungsabstan-
des von 10 m und muss in spateren Betrachtungen einer individuellen Minimierungs-
prufung unterzogen werden.

Das Anwesen Paul-Gerhardt-Ring 64 hat einen Abstand von ca. 11,66 m zur Ober-
leitungsanlage und liegt damit auRerhalb des Bewertungsabstands von 10 m.
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Weiterhin wurden Uberlagerungen aus anderen elektrischen und magnetischen Feldern
betrachtet. Nach Uberpriifung aus der Bundesnetzdatenbank liegen im naheren Umfeld
keine Funkanlagen mit kleiner/gleich 10MHz vor. Am Messort 60528 Bettenhaus der
Uniklinik liegt die Grenzwertausschopfung im Messbereich 1 Hz bis 10 MHz unterhalb
1%. Eine Beeinflussung aus dem 50 Hz Bereich liegt ebenfalls nicht vor, da sich in unmit-
telbarer Entfernung < 10 m keine Trafostation befindet.

Der Vergleich zeigt, dass selbst unmittelbar unter der Oberleitung auch bei stark frequen-
tierter Strecke die Grenzwerte mit Sicherheit eingehalten werden. Hinzu kommt, dass
durch die quadratische, entfernungsabhingige Abnahme die Felder in der Nachbarschaft
einer elektrifizierten Strecke sehr schnell absinken.

Nach dem aktuellen, medizinisch-wissenschaftlichen Erkenntnisstand ist deshalb unter
den genannten Bedingungen eine gesundheitliche Beeintrachtigung durch elektrische
und magnetische Felder der Oberleitungsanlage nicht zu erwarten.

Andere Moglichkeiten der MinimierungsmaRRnahmen sind gemaf 26. BImSchV in der Ril
997.0100A02, Kap. 5.3.2 Prifen der Minimierungsmanahmen Abstandsoptimierungen
durch Verlegung von Speiseleitungen und Versorgungsleitungen, Einsatz von Autotrans-
formatoren, Einsatz von Boostertransformatoren, Fahrstromminimierung durch zweiseiti-
ge Speisung und Einsatz von Riickleiterseilen.

Die Verlegung von Speise- und Versorgungsleitungen wird beim Umbau von Bahnhofen
angewendet. Der Einsatz von Autotransformatoren stellt allerdings keine Minimierungs-
malnahme i.S. der 26. BImSchV dar und wird nur angewendet, wenn keine Einspeisung
mit Bahnstrom im erforderlichen Streckenbereich moglich ist. Boostertransformatoren
stellen ebenfalls keine MinimierungsmalRnahme dar und sind nur fiir kurze Abschnitte
geeignet. Fahrstromminimierung durch zweiseitige Speisung ist bei der DB keine MaR-
nahme zur Minimierung. Sie wird nur durchgefiihrt, wenn auf beiden Seiten eine
Bahnstromschaltanlage wie Unterwerk oder Schaltposten vorhanden sind. In Niederrad
ist das nicht der Fall. Der Einsatz von Riickleiterseilen ist eine MinimierungsmaRnahme
auf der freien Strecke und wird in Bahnhofen wegen zu groRer Gleisabstinde nicht an-

gewendet.

Um die Minimierung und die Beeintrachtigung von angrenzenden Flurstiicken so gering
wie moglich zu halten, wird die Speiseleitung im Bereich von Niederrad nach innen zwi-
schen die Gleise verschoben.

Mit dieser MalRnahme wird durch den Umbau des Bahnhofes Niederrad eine Abstand-
soptimierung zu den maf3geblichen Minimierungsorten erreicht.
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10 Denkmalschutz

Im Umfeld der MaRnahme befinden sich die folgenden denkmalgeschiitzten Bauwerke
(vgl. Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), Anlage 11abc, Kapitel 4.7 sowie Anlage 11.1.7
bc Karte 7). Von der BaumaRnahme sind keine Kulturdenkmale betroffen.

Liste der Kulturdenkmale im Untersuchungsraum der UVS:

Nr.

Objekt/Lage

1

Bahnhofsgebaude Sportfeld, FlughafenstralRe 104

TrifelsstralRe 2-8

Donnersbergstralie 1-25

Donnersbergstralle 8-66

Flughafenstralie 20

GoldsteinstralRe 90-96

Haardtwaldplatz 3-7

HaardtwaldstralRe 2-10

HahnstralRe 14

10

Kalmitstralle 8-28

11

KalmitstralRe 1-9

Die neuen Streckengleise der Strecke 3657 sowie die neu geplanten Schallschutzwande
fihren durch die Schlosserei sowie das ehemalige Empfangsgebaude des Bahnhofs
Niederrad (BW-Nr. R4.83 bis R4.86). Die Schlosserei, das ehemalige Empfangsgebaude
sowie deren Nebengebaude werden deshalb zurlickgebaut.

Das ehemalige Empfangsgebaude des Bahnhofs Niederrad ist nicht denkmalgeschiitzt.

11 Kampfmitteluntersuchung

Das Baufeld befindet sich nach Auskunft des Kampfmittelraumdienstes in einem Bom-
benabwurfgebiet. Es muss grundsatzlich davon ausgegangen werden, dass Kampfmittel
auf diesen Flachen vorhanden sind.

Im Zusammenhang mit der Durchfiihrung von Erd- und Tiefbauarbeiten werden Kampf-
mittelsondierungen durchgefiihrt und evtl. erforderliche Beraumungen veranlasst.
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BoVEK
. ; L6 Abtal el :
(siehe Anlage 16a - BoVEK-Feinkonzept)

Mit—Eirfahrtng In der Richtlinie 809 ,InfrastrukturmaBnahmen Planen, Durchfiihren, Ab-
nehmen Dokumentleren und AbschlleBen“ ist der BoVEK Prozess verankert B

sehﬂeben—ﬂ-ntef In einem BoVEK (Bodenverwertungs und Entsorgungskonzept) werden
die Altlastenverdachtsflachen und die in der BaumaRnahme anfallenden mineralischen

Bau und Abbruchabfalle erfasst und bewertet—vefsfehi—m-&ﬁ—efﬁeﬁ—&e—ﬁaﬁ-mg—u%

Die Altlastenverdachtsflachen auf den bahneigenen Flachen wurden im Rahmen des 4-
Stufen-Programms ,Okologische Altlasten“ der Deutschen Bahn AG erfasst und unter-
sucht. Die Ergebnisse dieser Altlastenuntersuchung wurden dem Regierungsprasidium
Darmstadt zur Abstimmung vorgelegt. Die bekannten Altlastenverdachtsflachen, die von
der BaumaRnahme tangiert werden, sind im BoVEK beschrieben. Fur diese Flachen sind
keine weiterfiihrenden altlastentechnischen Malinahmen erforderlich.

Die abfallwirtschaftlichen Belange der BaumaRnahme werden mittels BoVEK-Prozess
durch die DB kontinuierlich Gber die Planungsphasen und Bauausfiihrung bis hin zum
Projektabschluss begleitet. Es wurden die bei der BaumaBnahme anfallenden Oberbau-
materialien, Erdstoff- und AbfatAbbruchmassen auf Grundlage der Planungsunterlagen
ermittelt. Unter Nutzung dieser Massenansdtze, den ausgefiihrten punktuellen abfall-
technischen Voruntersuchungen sowie den Altlastenerkundungen und -untersuchungen
nach dem 4-Stufen-Programm .Okologische Altlasten” der DB AG wurde eine Verwer-
tungskonzeption erarbeitet. Samtliche anfallenden Erdstoffe—und—-Abfatte Bau- und Ab-
bruchabfalle wurden erfasst und nach den vorllegenden Erkenntnlssen abfalltechmsch

Der Untergrund der geplanten Versickerungsbecken wurde auf die Parameter der TR
LAGA analysiert. Es handelt sich um unbelasteten Boden (LAGA-Klasse Z0), sodass hier
eine schadlose Versickerung des Niederschlagswassers gewahrleistet ist.

Der Aushub | Abbruch wird in die Abfallfraktionen und nach Belastungsgrad fetgentden
Bereiche separiert:

- anstehender geogener Untergrund bzw. anthropogene Auffullung
- Bauschutt, Gemische aus Beton

- Schotter

- Holzschwellen

- Betonschwellen

- bitumindser, nicht teerhaltiger Strallenbelag
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Die Entsorgung der Aushub bzw Abbruchmassen erfolgt fachgerecht entsprechend der

hessischen Merkblatt ~Entsorgung von Bauabfallen sowie den gesetzhchen und unter-
gesetzlichen Regelwerken. Die Entsorgungswege des Schotters, Erdaushubs und Bau-
schutts werden auf Grundlage von Deklarationsanalysen festgelegt, die baubegleitend an
reprasentativen Mischproben erstellt werden. Der Untersuchungsumfang ist im BoVEK-
Feinkonzept beschrieben.

Die Beprobung fiir die Deklaration der Bau- und Abbruchabflle erfolgt teilweise insitu
vorlaufend zum Aushub bzw. Abtrag sowie an Haufwerken in Anlehnung an die Vorschrift
LAGA PN 98. Homogenes Material wird an in-situ-Proben deklariert (z. B. der Gleisschot-
ter). Inhomogen zusammengesetzter Erdaushub und Bauschutt werden bevorzugt an
Haufwerken beprobt. Hierflr ist eine Zwischenlagerung des Aushub- und Abbruch-
materials auf Bereitstellungsflachen erforderlich, die im BoVEK-Feinkonzept benannt
sind. Einige Bereitstellungsflachen liegen im Wasserschutzgebiet Zone IlIA, fur die nach
Aussage der entsprechenden Verordnung eine Lagerung von Abfallen nicht zulassig ist.
Deshalb wird eine Ausnahmegenehmigung beantragt. Bereitstellungsflachen im WSG
werden generell durch Basisabdichtungen und Abdecken der Haufwerke gesichert, um
eine Mobilisierung von Schadstoffen im Sickerwasser zu vermeiden. Die Liegezeit der
Haufwerke wird auf die fur die Deklaration und Abstimmung der Entsorgungswege
erforderliche Zeit beschrankt. Zudem wird offensichtlich belastetes Material aufierhalb

des WSG gelagert.

Innerhalb des Wasserschutzgebietes wird ausschliel3lich unbelastetes Bodenmaterial
(LAGA-Klasse Z0) eingebaut, sodass sich durch die Baumaflinahme eine Verbesserung
der bestehenden Bodenbelastung ergibt. AuBerhalb des WSG und oberhalb der wasser-
gesattigten Bodenzone wird Bodenmaterial <LAGA Z1.2 eingebaut.

Es fallen in groReren Mengen Bodenmaterialien aus Aushub an, die teilweise
mineralische Fremdbestandteile (z. B. Schlacken) enthalten. Biesentegen—ats Aus der
Baugrunderkundung mit umwelttechnischer Bewertung und den Altlastenuntersuchungen
liegen Erkenntnisse bzgl. der Belastungssituation des Untergrundes vor. Es wurde fest-
gestellt, dass die angetroffenen Aufflllungen Belastungen durch PAK und Schwermetalle
bis >LAGA Z2 aufweisen. Mehr als ein Drittel der anfallenden Erdstoffe sind umwelt-

technlsch mcht W|eder embaufahig (LAGA 22 und >22) —the-grofstenteftsumaietAGA-
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Bereichs.weise E)rg_anoleptisch auffalliges Material wird separiert, erneut beprobt und
gegen einen moglichen Austrag von Schadstoffen gesichert. Dazu wird ein Container-
stell-platz auf der BE-Fliche vorgesehen.

Bereichs'weise organoleptisch auffalliges Material wird separiert, ereut beprobt und
gegen einen moglichen Austrag von Schadstoffen gesichert. Dazu wird ein Container-
stellplatz auf der BE-Flache vorgesehen.

Schotter, Holz- und Betonschwellen sowie Eisen und Stahl werden nach den Richtlinien
der Deutschen Bahn verwertet bzw. entsorgt.

Vor dem Abriss des Bahnhofsgebdudes Niederrad wird ein Gutachten mit den anzu-
treffenden Abfallarten erstellt.

Die Entsorgung erfolgt grofRtenteils mit LKW (ber StraBe zu zugelassenen und
geeigneten Entsorgungsanlagen (z. B. Deponien). Die Entsorgung der gefahrlichen und
nicht gefahrlichen Bau- und Abbruchabfalle wird durch Begleitscheine bzw. Ubernahme-

scheine dokumentiert.

Baugrundverhiltnisse
(siehe Anlage 17a - Geotechnische Gutachten)

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben wurden nachfolgend genannte Geotechnische
und Hydrologische Gutachten erstellt und der Anlage 17a und 18ab zur Information
beigelegt.

Die fir die Bauwerke mafRRgebenden Baugrundverhaltnisse sind in den Einzelplanungen
unter Gliederungsabschnitt 5 dargelegt.

Anlagen-Nr. [Bezeichnung

entfallt ersatzlos Stiitzwanetnd-ba vetbreftertng km5.6+56—km-44+56

Eine geanderte Bewertung erfolgt in der Anlage 17.12a

17.238 Dammanschittung km 2,400- 2,650, Strecke 3657
geandert

17.3a Schallschutzwand km 1,010 - km 2,435, rechts der Bahn
geandert

entfallt ersatzlos |Eine geanderte Bewertung erfolgt in der Anlage 17.12a

1754 Erdbauwerk km 31,8+50 - km 32,4+50
geandert

17.6a Neubau Kreuzungsbauwerk Gleisdreieck km 32,4+50
geandert

17.7a Neubau EU Golfstrae km 32,5+10, Str. 3520
geandert

17.8a Neubau Stitzwand (Trog) Guterzugrampe km 6,4+50 - km 6,9+50
geandert
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17.9a Neubau eingleisiger Uberbau Adolf-Miersch-StraRe
geandert
17.10a Bahnhof Frankfurt am Main Stadion, Gleis- und Weichenumbau der
geandert  |Strecken 3683, 3520, 3657 und 3650
sl

entfallt ersatzlos

entfallt ersatzlos

17.12a Bf. Frankfurt-Niederrad, Gleisumbau an den Strecken 3683, 3520,
geandert (3624 und Gleis- und Weichenumbau an der Strecke 3657, erganzt

17.13a Dammverbreiterung km 34,330 - km 34,445, Strecke 3520
geandert

17.14a Dammverbreiterung km 0,611 - km 0,537, Strecke 3657
geandert

17.16a Neubau zweigleisiger Uberbau EU GoldsteinstraRe
geandert
A, Neubau zweigleisiger Uberbau EU Mainbriicke ca. km 77,6+20
geandert
17.18a Neubau zweigleisiger Uberbau GutleutstraRe km 77,8+90
geandert
entfallt ersatzlos
entfallt ersatzlos | o oo ZWEIEIEISIEE berbautadestrafie
17.21a Dammverbreiterung km 32,925 - km 33,165, Strecke 3520
geandert
17.22a Prufung der Versickerfahigkeit fur drei Versickerungsbecken km 32,700, km
geandert 33,100 und km 33,300
17.23a-neu |Weichenneubau Bf. Niederrad W1- W4, W7 - W10, W611/W612neu
V7. % - iy Abfallanalytische Untersuchung der drei geplanten Versickerungsbecken
] bei km 32,700, 33,100 und 33,300
17.25a - neu |Bf. Frankfurt-Niederrad
Weichen Kr 987, (W991, W 990, W 621, W656) Strecke 3520
Weichen W 998, W 999 Strecke 3520
17.30a Abfallanalytische Untersuchungen im Planungsbereich Frankfurt am Main
geandert Stadion und Frankfurt (Main) - Gutleuthof
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14 Hydrologie
(siehe Anlage 18bc - Hydrologisches Gutachten)

Die hydrogeologischen Verhdltnisse im Streckenbereich und die wasserwirtschaftlichen
Fragestellungen zur geplanten Mainbriicke mit den sich daraus ergebenden Anforderun-
gen an die Planung und Realisierung der baulichen Anlagen sind dieser Planfeststel-
lungsunterlagen umfassend dargestellt.

Im Einzelnen werden dort behandelt:

- Hydrogeologie und Boden im Untersuchungsgebiet

- Grundwasserstande und Grundwasserqualitat

- Qualitat des Entwdsserungswassers

- Konzeption der Entwasserung

- Wechselwirkungen von Bauwerken mit dem Grundwasser

- Neubau Mainbriicke mit hydraulischem Bauwerkseinfluss und Entwasserung
- Ausfilhrungen zu den wasserrechtlichen Antragsgegenstanden

- Monitoring und Beweissicherung
- Kumulierende Wirkungen der DB-Bauvorhaben im Bereich Frankfurt (Main) Sportfeld

- Ersatzwasserbeschaffung
Sicherstellung der Wasserversorgung im Havariefall:

PEey s
mSetzarng—f

Das Vorhaben sieht keine baulichen MaRnahmen in der Zone Il vor. Ausgenommen da-
von ist die BaumaRnahme der Ersatzwasserbeschaffung (s. Kapitel 16).

Im Rahmen des aktuell zur Entscheidung gestellten PF-Teilabschnitts ist die zu den
Wasserwerken Goldstein und Oberforsthaus gehdrige Zone Il nicht betroffen.
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15 Wasserrechtliche Antragsgegenstinde

Far Bau und Betrieb des beantragten Vorhabens sichern die wasserwirtschaftliche
Regelwerke und gesetzlichen Vorgaben insbesondere nach WHG und HWG den
allgemeinen Grundwasserschutz. Fiir die Benutzung der Gewasser zu bestimmten
Zwecken sind wasserrechtliche Erlaubnisse gesondert zu beantragen.

Erlaubnisse zur Benutzung von Gewdssern

Erlaubnis zur breitflichigen Versickerung von Regenwasser

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die ungesammelte
und breitflichige Entwédsserung iber die Dammbéschungen sowie fiir die Versickerung
tiber Sickerschlitze und trassenbegleitenden Sickermulden (Bahngraben) die Erlaubnis
zur Versickerung nach § 8 WHG in Verbindung mit § 10 und § 19 WHG zu erteilen.
Naheres ist dem Kap. 5.2.3 zu entnehmen.

Erlaubnis zur Versickerung von Niederschlagswasser (iber Versickerbecken aulerhalb
der Wasserschutzzone IIIA

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fir die Versickerung von
Niederschlagswasser die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 10 und § 19

WHG tiber die Becken

- noérdlich der GolfstraRe (km 32,7)
- sudlich der Adolf-Miersch-StraRe (km 33,1)
- nérdlich der Adolf-Miersch-Strae (km 33,3)
—‘MW H 8 s

zu erteilen.

Das bauzeitlich in der Wasserschutzzone IlIA gesammelte Niederschlagswasser der
Baustelleneinrichtungsflichen und Baustraen wird lber die neue Gleisentwasserung
dem Versickerbecken nordlich der GolfstraRe (km 32,7) zugefthrt.

Erlaubnis zur Einleitung von Niederschlagswasser in FlieRgewasser

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fur die Einleitung des
Niederschlagswassers aus der Entwédsserung der Mainbriicke in den Main die Erlaubnis
nach § 8 WHG in Verbindung mit § 10, mit § 19 und mit § 57 WHG zu erlauben. Naheres
ist dem Kap. 5.3.8 zu entnehmen.

Erlaubnis zum Einbringen von Stoffen in das Grundwasser

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fir das Einbringen von
GroRbohrpfahlen zur Griindung folgender Bauwerke die Erlaubnis nach § 8 WHG in Ver-
bindung mit § 10 und § 19 WHG zu erlauben (Einzelheiten s. Anlage 18abc, Kap. 5.3 und

5.4):
Briickenbauten

- BW 2.1 KrBw Gleisdreieck,

- BW 2.3 EU Giiterzugrampe,

- BW24EU Adolf-Miersch-StraRe,
- BW 2.6 EU Mainbrcke,

- BW 2.7 EU Gutleutstrale,
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Stutzbauwerke

- BW 3.10 Stw GoldsteinstraRe,
- BW 3.11 Stw Stellwerk ,Fa“,

—BW 312 Stw-Aufenthaltsratm;
—BW313Stwtadestrake

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir das dauerhafte
Einbringen von Verbauwande und Unterwasserbeton in das Grundwasser die Erlaubnis
nach § 8 WHG in Verbindung mit § 10 und § 19 WHG fiir das Bauwerk

- BW 2.2 EU GolfstraRe
zu erlauben (Einzelheiten s. Anlage 18abc, Kap. 5.2 64).

Erlaubnis fir das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch dauerhaf-
tes Einbinden von Bauwerken in das Grundwasser

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir das Aufstauen,
Absenken und Umleiten von Grundwasser die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung
mit § 10 und § 19 WHG durch die Errichtung des Bauwerks inkl. Verbauwande

- BW 2.2 EU GolfstraRe
zu erlauben (Einzelheiten s. Anlage 18abc, Kap. 5.2 6-2).
Temporir befristete (bauzeitliche) Grundwasserhaltung

Erlaubnis fiir die bauzeitliche Enthahme von Grundwasser

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fir die temporar
befristete Entnahme von Grundwasser die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit
§ 10 und § 19 WHG zur Errichtung des Bauwerks

- BW 2.2 EU GolfstraRe

zu erlauben.

Zur Herstellung des Trogbauwerks wird eine Bauzeit von ca. 60 Wochen veranschlagt. In
dieser Zeit fallen insgesamt max. ca. 7.000 m? Lenz- und max. ca. 126.000 m?
Leckagewasser an. Die max. gesamte Grundwasserentnahme betrdgt damit ca.
133.000 m>. Die aus der Baugrube zusatzlich abzuleitende Tagwassermenge (Nieder-
schlag) wird mit 1.400 m> abgeschatzt. Die Grundwasserhaltung ist umfassend in Anlage
18abc, Kap. 5.2 erlautert.

Erlaubnis fiir die Versickerung von bauzeitlich gefordertem Grundwasser EU Mainbriicke

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die temporar
befristete Entnahme von Grundwasser die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit
§ 10 und § 19 WHG zur Errichtung der Griindung des Bauwerks

- BW 2.6 EU Mainbriicke
Zu erteilen.

Wahrend Hochwasserereignisse im Main kann eine bauzeitliche Absenkung des Grund-
wassers zur Errichtung der Griindung des siidlichen Widerlagers und des Mittelpfeilers
der Vorlandbriicke erforderlich werden. Die abzuleitende Menge im Hochwasserfall wird
mit bis zu 7.000 m* abgeschatzt.

Die Grundwasserhaltung ist umfassend in Anlage 18abc, Kap. 6.2 erldutert.

J
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Erlaubnis fiir die Einleitung von bauzeitlich geférdertem Baugrubenwasser in den Main

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, die Erlaubnis nach
§ 8 WHG in Verbindung mit § 10 und § 19 WHG die Erlaubnis zur Einleitung von bau-
zeitlich gefordertem Wasser bei der Herstellung des Mainbriickenpfeilers und der
EU GolfstraBe in den

- Main
Zu erteilen.

Anderung des Wasserrechtsbescheids des Regierungsprasidiums Darmstadt vom
06.07.2005 fiir die Stadtwaldwasserwerke der Hessenwasser GmbH & Co KG (Gz.:
IV/F 41.1 79e04 (11008)-F, (53236)-St, (18954)-F, (13560)-F) infolge der BaumaR-
nahme der Ersatzwasserbeschaffung

Siehe Kapitel 16.8
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16 Ersatzwasserbeschaffung

16.1 Aligemeines

(Siehe Kapitel 10 des Hydrologischen Gutachtens; Anlage 3abc - Lageplane zum Bau-
werksverzeichnis; Anlage 4abc - Bauwerksverzeichnis; Anlage 5-abc - Unterlagen zum
Grunderwerb; Anlage 6-abc - Bauwerkspldne)

Das Trinkwasser fir die Stadt Frankfurt am Main und Umland (Versorgungsbereich
Frankfurt am Main) wird durch Hessenwasser bereitgestellt. Der mit den zustandigen
Aufsichtsbehdrden (obere/oberste Wasserbehdrde) abgestimmte Wasserbedarfsnach-
weis der Hessenwasser zeigt, dass die im Rahmen der wasserrechtlich genehmigten
Grundwasserentnahme nutzbare Wassermenge in Trockenjahren vollstindig zur Be-
darfsdeckung bendtigt wird und nutzbare Reserven im Verbund nicht vorhanden sind.

Die Wassermengen im Stadtwald Frankfurt am Main sind daher in vollem Umfang unver-
zichtbar und fiir die Sicherstellung der Wasserversorgung im Kernbereich des Ballungs-
raums vorausgesetzt. Dies umso mehr vor dem Hintergrund des erwarteten starken Be-
volkerungszuwachses und dem damit einhergehendem Wassermehrbedarf.

Ziel ist es, die Bereitstellung von Ersatzwasser als Folge der geplanten DB-Vorhaben,
grundsatzlich zu sichern. Hierzu werden sudlich der vorhandenen Brunnen des Wasser-
werks Goldstein an der Vogelschneise 5 neue Brunnen mit zugeordneten Infiltrations-

organen eingerichtet.

Der Standort an der Vogelschneise wurde mit Testbohrungen und Pumpversuchen ver-
tieft erkundet.

Im Zustrom der Entnahmebrunnen des Wasserwerks Goldstein werden kiinstliche
Grundwasseranreicherungsanlagen (Infiltrationsanlagen) betrieben. Die Infiltrations-
anlagen dienen zur Minimierung der hydraulischen Auswirkungen der Grundwasser-
entnahme. Sie verhindern damit Grundwasserspiegellagen unterhalb der behordlich
vorgegebenen Grundwasserstande (Tiefstande) und sichern die okologischen Standort-
verhaltnisse durch eine dauerhafte Vergleichmalligung des Grundwasserniveaus.

Das Infiltrationsmengenkonzept beruht darauf, dass - in Zuordnung zu den Entnahme-
brunnen - Infiltration und Entnahme aufeinander und die wechselnden Rahmen-
bedingungen hin (Witterung, Bedarfsschwankungen etc.) so gesteuert werden, dass die
behordlichen Auflagen aus dem Wasserrechtsbescheid jederzeit eingehalten werden.
Daruber hinaus bewirken die Infiltrationsanlagen eine Sicherstellung der Grund-
wasserqualitat vor anthropogenen Verunreinigungen durch hydraulische Abdrangung
und Verdinnung mit Hilfe von aufbereitetem Oberflachenwasser und flihren so zu einer
quantitativen und qualitativen Sicherstellung der Trinkwasserversorgung.

16.2 Geplante Wassergewinnungsanlage
Die geplante Gewinnungsanlage besteht aus folgenden Elementen:

- 5 Entnahmebrunnen an der Vogelschneise,

- Rohwasserleitung in der Liefersteinschneise und der Trankschneise zur Anbin-
dung der Entnahmebrunnen an das WW Goldstein,

- 3 Sickerschlitze an der Tiroler Schneise,

- Infiltrationsleitung in der Gehespitzerschneise zur Anbindung der Sickerschlitze an
das Brauchwassernetz im Bereich der Flughafenstralie
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16.3 Entnahmebrunnen Vogelschneise

Die Bﬂrunngngalerie mit ihren 5 Brunnen erstreckt sich in norddstlich-stiidwestliche Rich-
tung Uber insgesamt rund 450 m entlang der Vogelschneise. Die Bohransatzpunkte lie-
gen etwa bei folgenden R/H-Werten:

Entnahmebrunnen 1: 3473776 5546954
Entnahmebrunnen 2: 3473842 5547029
Entnahmebrunnen 3: 3473908 5547131
Entnahmebrunnen 4: 3473974 5547219
Entnahmebrunnen 5: 3474037 5547297

Die gesamte Brunnengalerie Vogelschneise liegt auf dem Flurstiick 00009/000 der
Gemarkung 0516, Flur 624. Eigentlimerin des betreffenden Flurstiicks ist die Stadt

Frankfurt am Main.

Der vorgesehene Brunnenausbau orientiert srch an dem fst—a-Heﬁ—S—Bﬁjﬂﬁeﬁ—weﬁgeheﬁd

f an allen untersuchten Brunnenstandorten aufgeschlossen loka—
len Trennhorizonts (Tiefe ca. 60-65 m unter GOK) ettentiert. Die 3 westlichen Brunnen
werden flach mit einer Endteufe auf der Oberkante des lokalen Trennhorizonts (Tiefe ca.
60-65 m unter GOK) gebohrt. Der Bohrenddurchmesser betragt 81000 mm. Die fur die
Grundwasserbewirtschaftung relevante dauerhaft verflighare Brunnenleistung betragt
jeweils 16825 m?/h. Die beiden ostlichen Brunnen werden tief mit einer Endteufe bis zu
120 m und mit Filterstrecken ausschlieRlich unterhalb des lokalen Trennhorizonts
errichtet. Der Bohrenddurchmesser betragt 81000 mm. Die fiir die Grundwasserbewirt-
schaftung relevante dauerhaft verfiigbare Brunnenleistung betragt jeweils 60 m’/h. Die
Gesamtforderleistung aller 5 Brunnen betragt 495 m?/h.

Das Brunnengrundstiick umfasst eine Flache von ca. 20,0 m mal 20,0 m um den einzel-
nen Brunnen. Zum Schutz vor unbefugten Zutritten, Vandalismus und der Gleichen wird
das Brunnenhaus eingezaunt. Die eingezaunte Flache entspricht den Vorgaben des
DVGW Arbeitsblatts W 101 zur Bemessung der Zone | eines Wasserschutzgebietes und
der zugehérigen Schutz- und Uberwachungsmafnahmen. Da die Brunnen regelmalRig
angefahren und Uberwacht werden missen, wird die Zufahrt vom angrenzenden Weg
zum Brunnenhaus befestigt (Schotterrasen) ausgefuhrt.

Die Brunnenhauser als oberirdischer Abschluss der Brunnen sind baugleich und werden
iiber Gelandeoberkante errichtet. Eine Seite des Brunnenhauses wird zum Verziehen der
abgehenden Brunnenleitung mit einer Erdandeckung angebdscht. Fir Montagearbeiten
wird im Dach des Gebaudes eine Offnung mit Abdeckhaube und Liftungshut iber dem
Brunnen angeordnet. Das geplante Brunnenabschlussbauwerk ist 5,40 m lang und
3,30 m breit (AuRenmaRe). Das Brunnenhaus wird aus typengepriften Betonfertigteilen
mit Flachdach ausgefthrt. Die Griindung erfolgt nach statischen Erfordernissen und Vor-
gaben des Fertigteilherstellers.

Das Brunnenhaus dient dem Schutz des Brunnens vor unbefugten Zugriffen und ist mit
einer Einbruchmeldeanlage versehen.
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16.4 Rohwasserleitung

Die Rohwasserleitung wird mit einem Durchmesse DN 500 von den Brunnen
Vogelschneise in der Liefersteinschneise nach Nordwesten Richtung EU Flughafen-
strafBe verlegt. In diesem Bereich werden die FlughafenstraRe und die Bahnanlagen
unterquert. Sie folgt anschlieBend der Trankschneise bis in das WW Goldstein. Die
Leitungslange betragt rund 2,0 km. Die Leitungstrasse liegt vollstandig in der Gemarkung
der Stadt Frankfurt am Main.

16.5 Sickerschlitze Tiroler Schneise

Die 3 Sickerschlitze mit einer Lange von je 90 m erstrecken sich wechselseitig entlang
der Tiroler Schneise (iber eine Lange von insgesamt knapp 400 m entlang der Tiroler
Schneise.

Die Anfangs- und Endpunkte liegen etwa bei folgenden R/H-Werten:
Sickerschlitz 1

Anfangspunkt: 34743935 55470118
Endpunkt: 34743386 5546940
Sickerschlitz 2

Anfangspunkt: 347428692 55468990
Endpunkt: 34742047 554685243
Sickerschlitz 3

Anfangspunkt: 347417381 554683628
Endpunkt: 3474086 554681407

Alle Sickerschlitze liegen auf dem Flurstiick 00015/000 der Gemarkung 0516, Flur 624.
Eigentimerin des betreffenden Flurstiicks ist die Stadt Frankfurt am Main.

Die Sickerschlitze werden bis in eine Tiefe von ca. 14 m hergestellt. Die Sickerschlitze
werden mittels iberschnittener, verrohrter Trockenbohrungen hergestellt und mit Filter-
kies verfullt. Durch die Uberschneidung der Bohrungen wird sichergestellt, dass in
Langsrichtung ein ausreichender und durchgehender Filterkieskorper hergestellt wird.
Die geplante Infiltrationsleistung betragt 100 m*/h pro Organ (insgesamt 300 m’/h).

Der obere Abschluss der Sickerschlitze und die Sickerschlitzabschlussbauwerke
bestehen aus rechteckigen Betonelementen mit Betonfuf® (Lange 5,00 m, Breite 1,40 m),
deren Unterkante ca 1,50 m unter und deren Oberkante ca 0,50 m Uber Gelande liegen.
Die Sickerschlitzabschlussbauwerke dienen der Langsverteilung des Infiltrationswassers.
Dazu verlauft durch die 18 bis zur halben Hohe mit Filterkies verflillten Betonelemente
ein Teilsickerrohr DN 300.

Zum Schutz der Infiltrationsanlagen (Infiltrationseinrichtungen) werden die Beton-
elemente mit jeweils 5,00 m langen Edelstahlabdeckungen verschlossen und mit einer
Einbruchmeldeanlage versehen. Eine Einzaunung ist nicht vorgesehen.

Zur Steuerung der Sickerschlitze dienen die unmittelbar an den Sickerschlitzen an-
geordneten Mess- und Regelbauwerke. Bei den Mess- und Regelbauwerken handelt es
sich um runde Betonfertigteilschachte (lichte Hohe 2,20 m, Innendurchmesser 2,00 m),
deren Betondecke mit Einstiegsoffnung (Edelstahlabdeckung) 0,50 m uber Gelande liegt
und die seitlich mit Erde angeschuttet werden.

Durch die Herstellung der Sickerschlitze bis in eine Tiefe von ca. 14 m reicht die Graben-
sohle des Sickerschlitzes bis in den Bereich der Grundwasseroberflache. Durch die vor-
handene direkte Anbindung des Sickerschlitzes an den tieferen Untergrund bis in den
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16.6

16.7

Bergich der Grundwasseroberfliche wird eine Beeinflussung des Bodenwasserhaushal-
tes in den angrenzenden Waldflachen vermieden

Infiltrationsleitung Tiroler Schneise

Die Infiltrationsleitung wird mit einem Durchmesser DN 400358 von der vorhandenen In-
filtrationsleitung DN 600 der Hessenwasser in der FlughafenstraRBe zu den Infiltrations-
standorten in der Tiroler Schneise verlegt. Sie folgt der Vierherrenstein- und der Gehe-
spitzerschneise. In der Tiroler Schneise verringert sich der Leitungsdurchmesser nach
dem Abzweig der Infiltrationsorgane auf DN 300 bzw. DN 200. Die Leitungslange betragt
insgesamt rund 1,6 km.

Die Leitungstrasse liegt vollstindig in der Gemarkung der Stadt Frankfurt am Main.

Uberwachungs- und Kontrollprogramm

Im Wasserrechtsbescheid fir die Stadtwaldwasserwerke vom 06.07.2005 ist ein umfang-
reiches Uberwachungs- und Kontrollprogramm zum qualitativen und quantitativen Moni-
toring fiir Grundwasser, Rohwasser und Infiltrationswasser inkl. Berichtswesen festge-
setzt. Das laufende Monitoring beinhaltet weiterhin Vitalititsuntersuchungen ausgewahl-
ter Waldbestande.

Zur gesteuerten Grundwasserbewirtschaftung mit Bertcksichtigung der Steuerungs-
mechanismen zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen durch die Grundwasser-
entnahmen wurde ein Bewirtschaftungskonzept aufgestellt und fortgeschrieben.

16.8 Anderung des Wasserrechtsbescheids des Regierungsprasidiums Darm-

stadt vom 06.07.2005

Anderung des Wasserrechtshescheids des Regierungsprisidiums Darmstadt vom
06.07.2005 fiir die Stadtwaldwasserwerke der Hessenwasser GmbH & Co. KG (Gz.:
IV/F 41.1 79e04 (11008)-F, (53236)-St, (18954)-F, (13560)-F)

Bie-Entrahmebrunnen-YogelschreiseunreHnfiltration Die Entnahmebrunnen Vogelschnei-

se und Infiltrationsanlagen Tiroler Schneise erganzen die vorhandenen Anlagen zur
Grundwasseranreicherung und -entnahme. Die Anlagen sind in den Planunterlagen An-
lage 4abc und Anlage 5.2.9abc beschrieben, die Lage ergibt sich aus Planunterlage An-
lage 3.8abc. Ausbauzeichnungen der Entnahmebrunnen Vogelschneise 1 bis 5 liegen mit
den Planunterlagen Anlage 18abc, der Sickerschlitze Tiroler Schneise 1-3 mit den Plan-
unterlagen Anlage 18abc vor. Die zusatzlichen Entnahmebrunnen Vogelschneise 1 bis 5
sind mit R/H-Werten flir deren jeweiligen Bohransatzpunkte und Lagebezeichnung in Ka-
pitel 16.3 aufgefiihrt. Die zusatzlichen Sickerschlitze Tiroler Schneise 1 bis 3 sind mit R/H-
Werten fur deren jeweiligen Anfangs- und Endpunkte und Lagebezeichnung in Kapitel
16.5 aufgefiihrt.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG den 0.g. Wasserrechts-
bescheid vom 06.07.2005 dergestalt zu dndern, in der Anlage .Auflistung der bescheidre-
levanten Anlagensystemdaten® unter .Wasserwerk Goldstein Gewinnungsanlagen® die
vorbeschriebenen Entnahmebrunnen Vogelschneise 1 bis 5 und unter .Wasserwerk
Goldstein Versickerungsanlagen® die vorbeschriebenen Sickerschlitze Tiroler Schneise 1
bis 3 zu erganzen.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG den 0.g. Wasserrechts-
bescheid vom 06.07.2005 dergestalt zu andern, unter Buchstabe C. -Planunterlagen” die
Regelung Uber die Verbindlichkeit von Planunterlagen um die in diesem Absatz 1 aufge-
flihrten Planunterlagen Anlagen 3.8abc, 4abc, 5.2.9ab und 18abc fiir die Entnahmebrun-
nen Vogelschneise 1 bis 5 und die Sickerschlitze Tiroler Schneise 1 bis 3 zu erganzen.
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Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG den o.g. Wasserrechts-
bescheid vom 06.07.2005 dergestalt zu dndern, in der Tabelle zur Nebenbestimmung
D.1.2.6 die Messstelle ,Goldstein GB803820“ inklusive des aufgefuhrten unteren und
oberen Korridorwerts zu streichen.

Fiir den Betrieb der Entnahmebrunrenund—tnfiltrationVogelsehreise Entnahmebrunnen
Vogelschneise und Infiltrationsanlagen Tiroler Schneise sind keine Anpassungen der mit
dem o.g. Wasserrechtsbescheid wasserrechtlich erteilten Entnahme- und Infiltrations-
mengen erforderlich. Eine diesbeziigliche Anderung des Wasserrechtshescheids wird

nicht beantragt.

G
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(.

Grunderwerb / Flichenbedarf
(siehe Anlage 55c¢)

Im Grunderwerbsplan und im Grunderwerbsverzeichnis ist der fiir die Realisierung der
Baumalnahmen erforderliche Flachenbedarf ausgewiesen. Der Flichenbedarf ist im
Grunderwerbsverzeichnis erfasst und in den Grunderwerbsplanen dargestellt. Jede Inan-
spruchnahme von Grundeigentum Dritter begriindet einen Entschadigungsanspruch. Die
Hohe der Entschadigungen hdngt sowohl von der mit der Inanspruchnahme verbunde-
nen Nutzungseinschrankung als auch vom Verkehrswert des Grundstiickes ab und wird
nicht im Planfeststellungsverfahren festgelegt, sondern privatrechtlich geregelt.

Der Vorhabentrager setzt sich mit den Eigentimern in Verbindung, um Verhandlungen
uber den Grunderwerb bzw. die Belastung oder zeitweilige Nutzung und die hierfur zu
leistenden Entschadigungszahlungen durchzufuhren. Sollte eine Einigung tiber die Hohe
der Entschadigung nicht erzielt werden, kann dies in einem nachgeordneten Ent-
schadigungsfestsetzungsverfahren geregelt werden.

Folgende Inanspruchnahmen von Grundstiicken Dritter sind erforderlich:

- Fur die MaRnahme zu erwerbende Flache ca. 14.800 m?
- Voriibergehende Inanspruchnahme (wahrend der Bauzeit) ca. 35.600 m?
- Grunddienstbarkeiten ca. 27.300 m?

17.1 Grunderwerb

Grunderwerb fiir den Vorhabentrager ist fir alle Flachen vorgesehen, die durch Eisen-
bahnanlagen iiberbaut werden, sofern es sich nicht um Flachen fiir 6ffentliche Strallen
und Wege handelt. Eisenbahnanlagen in diesem Sinne sind Bauwerke und sonstige Ein-
richtungen, die zur Abwicklung und Sicherung des Verkehrs der Eisenbahn erforderlich
sind.

Flachen, die zukiinftig dauerhaft durch Bahnanlagen belegt werden, werden durch die
DB AG erworben.

17.2 Dienstbarkeiten

(

Dienstbarkeiten sind fiir Grundstiicke vorgesehen, deren kinftige Nutzung dauerhaft
verandert oder eingeschrankt wird (z.B. durch Wegerecht, durch die Verlegung von Ka-
bel- und Leitungen Dritter oder durch landschaftspflegerische MaRnahmen).

17.3 Voriibergehende Grundinanspruchnahme

Vorlibergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken ist erforderlich, wenn diese wah-
rend der Bauzeit zeitweise bendtigt werden. Dies gilt inshesondere fiir die vortiberge-
hende Nutzung als BaustraRe, Baustelleneinrichtung oder als Lagerflache.

Fur Flachen, die sich in der Liegenschaftsverwaltung des Stadtforstes Frankfurt am Main
befinden und vorliibergehend in Anspruch genommen werden, wird mit der Stadt
Frankfurt am Main ein Gestattungsvertrag abgeschlossen. Die Waldflachen werden im
Anschluss an die BaumalRnahme wieder aufgeforstet.
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Rechtswirkung

Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es, alle durch das Vorhaben beriihrten 6ffent-
lich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentriager, den beteiligten Behérden
sowie den Betroffenen abzustimmen, rechtsgestaltend zu regeln und den Bestand der
Bahnanlagen offentlich-rechtlich zu sichern.

Beweissicherung

Der Vorhabentrager wird im erforderlichen Umfang BeweissicherungsmaRnahmen durch-
flhren, soweit in Folge des Vorhabens und der Baudurchfiihrung mogliche Einflussnah-
men auf Eigentums- und Vermogenswerte dies erforderlich erscheinen lassen.

Die Einhaltung der Sorgfaltspflichten zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen wird
im Rahmen der umweltfachlichen Bautiberwachung berticksichtigt und dokumentiert.

Baustelleneinrichtungsflichen, Lagerflachen und Transportwege

(siehe Anlage 7abc)

Die fiir die Baudurchfiihrung erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflachen
und Transportwege werden im Baustellenerschliefungs- und Transportwegelageplan
dargestellt. Die flurscharfe Ausweisung der bauzeitlichen Inanspruchnahme ist der Unter-
lage zum Grunderwerb (Anlage 5abc) zu entnehmen.

Fur die Gesamtbaumalie werden entlang der Baumalinahme Baustelleneinrichtungs-
und Montageflachen erforderlich. Samtliche Baustelleneinrichtungsflachen und Zwi-
schenlagerflachen sind flachenminimierend und unter Umweltgesichtspunkten so vorge-
sehen, dass ihre Lage die geringste Beeintrachtigung der angrenzenden Grundstiicke
darstellt. Sie werden nach Beendigung der BaumaRnahme entsprechend ihrem Nut-
zungszweck zurlickgebaut. AuBerdem werden die Baustelleneinrichtungs- und Montage-
flachen so hergestellt, dass Verunreinigungen des Untergrunds durch die Lagerung von
belasteten Materialien verhindert werden.

Bei der Bauausfiihrung wird darauf geachtet, dass keine grundwassergefahrdenden Stof-
fe in den Untergrund gelangen konnen. Es werden nur Maschinen und Gerate auf die
Baustelle gebracht, die unmittelbar zum Arbeiten notwendig sind. Baufahrzeuge und Ma-
schinen werden in arbeitsfreien Zeiten sowie bei Betankungsvorgangen sicher auf flis-
sigkeitsundurchlassigen Flachen abgestellt. Die regelmalige Kontrolle der Betankung
wird dokumentiert. Alle eingesetzten Gerate und Maschinen werden vor ihrem Einsatz
auf technisch einwandfreien Zustand uberpruft. Es werden ausschlief3lich biologisch ab-
baubare Hydraulikole und Schmiermittel verwendet.

Die fur das DB Vorhaben erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen in
der Wasserschutzzone IlIA werden bauzeitlich mit Kunststoffdichtungsbahnen mit einer
Mindestdicke von 2 mm abgedichtet und mit einer bauzeitlichen Entwasserungsanlage
ausgerustet.

Es wird eine Folie gewahlt, die allen zu erwartenden Belastungen Stand halten halt und
so verlegt, dass das Niederschlagswasser nicht seitlich tberlaufen kann. Die gesammel-
te Entwasserung erfolgt auBerhalb des Wasserschutzgebietes zum Versickerbecken
Golfstrale.

Die bauzeitlichen Verkehrsflachen (BE-Flachen und BaustralRen) werden in ungebunde-
ner Schotterbauweise befestigt. Befinden sich diese Flachen innerhalb der Zone Il A des
Trinkwasserschutzgebietes, werden zum Schutz des Grundwassers folgende MaRnah-
men vorgesehen:

Stand: 34482048 25.05.2020 Seite 116



Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe

Erlduterungsbericht Anlage 1c-geandert

. .BE-EIéchen und temporare BaustralRen erhalten unterhalb der Schottertragschicht
jeweils eine geeignete verschweilte Folienabdichtung

- Baustral3en erhalten eine Asphaltbauweise

- BE Gleisdreieck wird mit einer ungebundenen Schotterbauweise befestigt
- BE FlughafenstralRe ist eine vorhandene befestigte LadestraRe

- BE-Flache am Poloplatz wird befestigt

Die entsprechenden Entwasserungsnachweise befinden sich in den Anlagen 9.3-107b
und 9.3-108b.

Die BE-Flachen werden fliissigkeitsdicht und bestandig gegeniiber mechanischen Belas-
tungen befestigt. Ist eine Entwdsserung (iber die Sickerbecken unumgéanglich, werden
Vorkehrungen getroffen, die sicherstellen, dass ausgetretene Schadstoffe zuriickgehal-
ten und entsorgt werden konnen. Hierzu werden ggf. Leichtfliissigkeitsabscheider oder
vergleichbare Riickhalteeinrichtungen im Ablauf der BE-Flachen vorgesehen. Es wird in
einem MalRnahmenplan dargelegt, wie bei Havariefallen bzw. Austritt von Schadstoffen
auf BE-Flachen umgegangen wird.

Das gesammelte Niederschlagswasser entwdssert tber die neue Gleisentwasserung
auflerhalb des Wasserschutzgebietes. Als Vorflut dient das Versickerbecken GolfstralRe,
mit entsprechend vorgeschalteten Absetzbecken. Fir diese Baustelleneinrichtungsfla-
chen werden entsprechende MaRnahmen vorgesehen, die im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (Anlage 10abc) ausgewiesen sind.

Das offentliche StraRennetz wird im Rahmen des Gemeingebrauchs zur Erreichung der
Baufeldes und der BaustraRen genutzt. Der GroRteil der Materialtransporte wird dariiber
abgewickelt. Im Einflussbereich der BaumaRBnahme wird eine Beweissicherung der Aus-
gangs- und Endsituation erforderlich. Das trifft vor allem auf die GolfstraBe und auf die
FlughafenstralRe zu.

In den Anschlussbereichen, in denen die BaustellenerschlieBung an das 6ffentliche Stra-
Rennetz einbindet, werden vor Baubeginn Bestandsaufnahmen durchgefiihrt. Nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wird der festgestellte urspriingliche Zustand wieder hergestellt,
wenn feststeht, dass die aufgetretenen Schaden bzw. Veranderungen dem planfestge-
stellten Vorhaben zuzurechnen sind.

Im Rahmen der BaumaRRnahme wird es nur im Bereich der EU GoldsteinstraRe zu einer
langerfristigen Vollsperrung fiir Kraftfahrzeuge kommen. Ansonsten werden im Bereich
der offentlichen StraRen nur kurzfristige Vollsperrungen vorgesehen. Eine gleichzeitige
Sperrung der Adolf-Miersch-Strale, der GoldsteinstraRe und der UferstraRe (Niederrader
Ufer [ Schwanheimer Ufer) ist zu vermeiden.

Baustelleneinrichtungsflachen

Fur die Lagerung von Baumaterialien stehen die folgenden Baustelleneinrichtungs-
flachen (BE-Flachen) zur Verfligung:

- Zwischen km 3,4+60 und 3,2+00 (Str. 3657) auf der bahnlinken Seite, westhieh nord-
lich der FlughafenstraBe (DB Gelande). Die zentrale BE-Flache befindet sich in der
Wasserschutzzone IlIA.

- Bahnrechts der Str. 3520 zwischen km 31,9 und km 32,6 (DB Geldnde), Der vor-
handene Parkplatz wird fir die ZufahrtstraRe angepasst. BE Flache befindet sich in
der Wasserschutzzone IlIA.

Auf dem Parkplatzgelande im Gleisdreieck (Fremdgelande)- BE Fliache befindet sich
in der Wasserschutzzone IlIA. Die BE-Flache Gleisdreieck wird mit einer ungebunde-
ner Schotterbauweise befestigt und erhalt unterhalb der Schottertragschicht eine ge-
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eignete verschweillte Folienabdichtung wie oben beschrieben. Die dorthin fiihrenden
Baustralien werden in Asphaltbauweise hergestellt. Das auf diesen Flachen der
Baustrallen anfallende Wasser wird ebenso wie das auf den BE-Flachen anfallende
Wasser Uber Sammelleitungen gefasst und ordnungsgemaR in das Versickerbecken
Golfstralle auBerhalb der WSZ llIA abgeleitet. Die Entwasserungsanlagen sind in den
Anlagen 9.1.1b, 9.1.2.b und 9.1.3b dargestellt.

Der nicht baumbestandene Anteil der Grinflache im Dreieck der Strafle ,Am Polo-
platz® inkl. der Fahrbahnfldche der Verbindungsstrale, sowie der Parkplatze auf der
GolfstraRe westlich von der EU, bei km 32,5 (Str. 3520) bahnlinks (Fremdgelande)
Die Kleingartenanlage an der Adolf-Miersch-StralRe, ca. von km 33,0 bis km 33,3
(Str. 3520), bahnrechts (DB- und Fremdgelande)

Zwischen der Goldsteinstrake und dem Niederrader Ufer ca. von km 33,7 bis km 34,0
der Str. 3520, bahnrechts (DB Geldnde), inkl. Montageflache der EU Mainbriicke
Siidlich des Niederrader Ufers, ca. km 34,1 (Str. 3520), zwischen den Strecken 3683
und 3520 (DB Gelande)

Siidlich des Niederrader Ufers, ca. km 34,05 (Str. 3520), bahnrechts (Fremdgelande)
Zwischen dem Main und dem Niederrader Ufer, ca. km 34,13 (Str. 3520), bahnrechts
(Fremdgelande)

Nordlich der Mainbriicke auf der bahnrechten Seite zwischen dem Main und der Gut-
leutstraRe sowie zwischen der GutleutstraRe und dem KrBw Gutleuthof (DB-Gelande
und Fremdgelande)

Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich Brunnen

BE-Flache unterhalb des Wasserwerkes

BE-Fliache an der Trankschneise | Bahnstrecke 3683
BE-Flache an der Hinkelschneise [ Bahnstrecke 3683
BE-Flache an der FlughafenstralBe [ Trankschneise
BE-Flache an der Schlagschneise [ Liefersteinschneise
div. BE-Flachen an der Schlagschneise

BE-Flache Lieferschneise [ Vogelschneise

Transport- und Baustellenerschliefung

Zur Abwicklung des Baustellenverkehrs erfolgt die Zuwegung ins Baufeld vom offentli-
chen StraRennetz iiber teilweise befestigt und unbefestigte Wege, die als Baustral’en
genutzt werden.

Folgende Transport- und BaustellenerschlieRungswege sind vorgesehen:

Zufahrt zur BE-Flache tiber Morfelder LandstraRe (B43/B44) und Otto-Fleck-Schneise
von der FlughafenstraRe auf der bahnlinken Seite bei km 3,4, Str. 3657

Zufahrt zur BE- Flache von der FlughafenstralRe bei km 31,8, Str. 3520

Zufahrt zur BE-Fliche und ins Baufeld ber die ,nordliche® Flughafenstrafle.
Herstellung einer ZufahrtstraRe, bzw. Umbau der Parkplatzzufahrt

Zufahrt zur BE-Flache und ins Baufeld von der Golfstralie

Zufahrt zur BE-Flache und ins Baufeld bei km 33,2, Str. 3520, bahnrechts sudlich von
der Adolf-Miersch-Stralie.

Zufahrt zur BE- Flache bahnrechts nordlich von der Adolf-Miersch-Stralle bei
km 33.2; Str. 3520

Zufahrt zur BE-Flache und zur Montagefliche EU Mainbriicke (iber Niederrader Ufer,
HaardtwaldstraRe, von der KalmitstraBe (km 33,7, Str. 3520), Schwanheimer Stral3e
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und DonnersbergstraRe (km 33,95, Str. 3520) und (ber Lyoner StralRe und
GoldsteinstraRe von der KalmitstraRe (km 33,7, Str. 3520)

- Zufahrt zur BE-Flache sidlich des Niederrider Ufers, ca. km 34,05, Str. 3520, bahn-
rechts und ins Baufeld iiber Niederrader Ufer und HaardtwaldstraRe von der Schwan-
heimer StraRe und von dem Niederrader Ufer ca. km 34,1, Str. 3520

- Zufahrt zur BE-Flache sldlich des Niederrider Ufers, ca. km 34,0, Str. 3520,
zwischen den Strecken 3683 und 3520 nur gleisgebunden

- Zufahrt zur BE-Flache zwischen der Main und Niederrider Ufer iiber Niederrider
Ufer bahnrechts in km 34,13, Str. 3520

- Zufahrt zur BE-Flache und ins Baufeld nordlich der Mainbriicke auf der bahnrechten
Seite zwischen dem Main und der GutleutstraRe sowie zwischen der GutleutstralRe
und dem KrBw Gutleuthof von der GutleutstralRe

Transport und ErschlieRung im Bereich Brunnen

- Zufahrt von der FlughafenstraRRe (iber Dreieckschneise, Benzengrundweg zum Was-
serwerk Goldstein bzw. zur Trankschneise, Lieferschneise, Gehspitzschneise und
Vogelschneise

Der Begegnungsverkehr wird durch die Anordnung von Ausweichstellen an geeigneten

breiten Stellen innerhalb offentlich gewidmeten Geldndes sichergestelit.

Die erforderlichen temporaren BaustraRen und die BE-Flachen werden mit einer Splitt-
Sand Deckschicht ohne Bindemittel fiir eine hohe Verkehrsbeanspruchung befestigt.

Bauzeitliche Einzaunung

Der gesamte Bereich einschlieRlich des Gehwegbereichs nordwestlich der EU GolfstraRe
wird mit Bauzaunen gesichert.

Bauzeitliche Eingriffe in Zone Il und IlIA des Trinkwasserschutzgebietes

Gemal Anlage 7.4 neu werden BaustellenerschlieBung und Transportwege fiir die Ent-
nahmebrunnen und Sickerschlitze Vogelschneise erforderlich. Die bauzeitlich Flachenin-
anspruchnahme der daflir erforderlichen Baustreifen, BaustraRen und Baustelleneinrich-
tungsflachen befinden sich innerhalb der Zone Il und IlIA des Trinkwasserschutzgebie-
tes.

Die Anforderungen zum Gewasserschutz fiir die Arbeiten in Einzugsgebieten von Trink-
wassergewinnungsanlagen der Hessenwasser GmbH & Co. KG werden eingehalten.
Dafur erfolgen die Uberwachung sowie die Einhaltung von Auflagen zum Grundwasser-
schutz durch qualifizierte Gutachter. Eine wasserwirtschaftliche Bautberwachung wird
samtliche in der Ausnahmegenehmigung formulierten Bedingungen und Auflagen zum
Gewasserschutz abdecken.
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21.1

Bauzeiten und Baudurchfiihrung

Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe

Der Beginn der BaumaRRnahmen ist nach Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses
voraussichtlich fiir das Jahr 2646 2639 2626 2021 geplant. Das Ende der Bautatigkeiten
ist voraussichtlich im Jahr 26232027 2628 2029.

Die Baudurchfiihrung im Planfeststellungsabschnitt ,Umbau Knoten Frankfurt (Main)
Sportfeld 2. Ausbaustufe* erfolgt im Wesentlichen unter Aufrechterhaltung des Zugver-
kehrs in bestehenden Gleisen.

Das zugehdérige bau- und betriebstechnologische Konzept, das die sicherungstechni-
schen Vorgaben beriicksichtigt, wird den betrieblichen Forderungen zur Aufrechterhal-
tung des Eisenbahnbetriebes gerecht.

Um den Eisenbahnbetrieb auf den Strecken 3683, 3520 und 3624 beim Bau des Vor-
habens zu gewahrleisten, werden in verschiedenen Bereichen bauzeitliche Eisenbahn-
hilfsbriicken eingebaut. Dies betrifft die Eisenbahnuberfiihrungen Gber die GolfstraRe und
die Goldsteinstrale.

Die Baumafinahmen beginnen mit den erforderlichen LandschaftsschutzmaRnahmen,
die u. a. Manahmen zum Artenschutz vorsehen. Weiterhin erfolgt das Fallen von Bau-
men innerhalb der dafiir ausgewiesenen Zeiten. Gleichzeitig werden alle im Baufeld be-
findlichen Kabel- und Leitungen umverlegt und geschiitzt.

Fir das Erstellen der Baustelleneinrichtungsflichen entlang des Planfeststellungsab-
schnittes missen verschieden Hochbauten zuriickgebaut werden. Dies betrifft die Klein-
gartenanlagen nérdlich und stdlich der Adolf-Miersch-StraRe auf der stlichen Seite des
Bahndamms und die Gebdude im ehemaligen Bahnhof Niederrad.

Die erste Baumalinahme ist der Einbau von Weichen im Bereich des Bahnhofes Nieder-
rad und im Bereich des Bahnhofes Frankfurt am Main Stadion. AnschlieRend erfolgt Bie
erste-Batrafrahmeist das Verschwenken der vier Gleise der Strecke 3520 und 3683
zwischen der GolfstraRe und dem Bahnhof Niederrad (Adolf-Miersch-StralRe). Der auf
der westlichen Seite liegende FuR- und Radweg wird in Richtung Westen verschoben
und der Bahndamm verbreitert. Teilweise missen dafiir Flichen der Kleingartenanlagen
zurlickgebaut werden. Fir die Entwadsserung der angepassten und neu zu errichtenden
Bahnanlagen wird siidlich des Sportgeldndes ein Sickerbecken gebaut.

Die Gleise werden nacheinander verschwenkt. Gleichzeitig werden in der GolfstraRe die
zugehdrigen Uberbauten ausgebaut und Eisenbahnhilfsbriicken eingebaut. Hierfir
werden Verbauarbeiten an der Eisenbahniiberfiihrung Golfstrake notwendig.

Mit Fertigstellung der Gleisverschwenkungen beginnt der Bau der Eisenbahnuberfihrung
tber die StraRe Niederrader Ufer und den Main. Hierfiir werden Verbauten auf beiden
Uferbereichen und im Fluss eingebracht, um die Widerlager und Pfeiler zu griinden. Die
Reste der alten Eisenbahnbriicke (iber die Schwanheimer StraRe werden abgebrochen
und der Bahndamm wird verfillt. Dies ist notwendig, um eine Vormontageflache fir die
Uberbauten der Mainbriicke und der Vorlandbriicke zu erstellen.

Nach Verlegung der Bestandgleise zwischen GolfstraRe und Adolf-Miersch-StraRe be-
ginnt der Bau des neuen Bauwerks ,Giiterzugrampe®. Das Baufeld befindet sich
zwischen den Strecken 3520 und 3624. Die Zufahrt erfolgt iiber zwei bauzeitliche Ram-
pen zur GolfstraBe und zur Adolf-Miersch-StraRe. Fiir die Zufahrten und den Schutz der
in Betrieb befindlichen Nachbargleise werden fiir das Baufeld .Guterzugrampe“ umfang-
reiche Verbaukonstruktionen notwendig.

In der GolfstraRe wird eine weitere Eisenbahnhilfsbriicke fiir die eingleisige Strecke 3624
eingebaut. Die neue ,Giterzugrampe*“ bildet zusammen mit dem neuen Eisenbahnkreu-
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zupgsbauwerk »,Gleisdreieck” die neue Trasse fiir diese Strecke. Nach Fertigstellung der
beiden Bauwerke wird die Strecke 3624 auf die neuen Bauwerke verschoben und die

a:;e ;rrasse zurickgebaut. Die bauzeitlichen Zufahrten entfallen nach Fertigstellung
ebenfalls.

Parallel zum Bauwerk ,Giiterzugrampe* wird auf einer Vorfertigungsflache zwischen dem
Niederrader Ufer und dem altem Bahnhof Niederrad der Stahliiberbau fiir die Mainbriicke
gefertigt. Nach Fertigstellung der Widerlager und der beiden Pfeiler wird dieser dann in
zwei Schritten Uber die StraRe Niederrider Ufer und den Main eingeschoben.
AnschlieRend wird die Vorlandbriicke gebaut und iiber die Strake eingeschoben.

Nach dem Riickbau des dstlichsten Gleises (Strecke 3624/Bf Gl. 608) zwischen dem
Gleisdreieck und dem Main beginnen die Arbeiten an den Bahndammen und Einschnit-
ten fir die neue Strecke 3657. Dies erfolgt im Bereich des Gleisdreiecks, von der
GolfstralRe bis zur Wohnbebauung Paul-Gerhardt-Ring und bis zur Adolf-Miersch-StraRe.

In der GolfstraBe wird nach der Fertigstellung der Giterzugrampe ein neues
Betonrahmenbauwerk fiir die abzusenkende StraRe gebaut. Hierfiir werden Spundwénde
in den Boden eingebracht um eine Baugrube ausheben zu konnen. Wahrend der Bauzeit
wird der Verkehr stdlich an der Baustelle vorbeigefiihrt.

In der Adolf-Miersch-Strale wird zwischen den beiden StraRenbahngleisen ein neuer
Pfeiler fiir eine neue Eisenbahnbriicke aufgebaut. Auf Grund beengter Verhéltnisse wird
der StraRenbahnverkehr an dieser Stelle fiir die Bauzeit von ca. 6 Wochen unterbrochen.

g - Ein zweite Einschrankung fir den
StraBenbahn- und Strallenverkehr ist das Einheben der Stahltrager fir den Uberbau. Der
gesamte Verkehr in der Adolf-Miersch-Stral3e wird fiir einige Tage unterbrochen und um-
geleitet.

Die Eisenbahnbriicke tber die GoldsteinstraRe wird aufgeweitet und fir zwei neue Gleise
verbreitert. Hierflr wird zuerst eine Stitzwand zwischen dem Wohngebiaude an der
Briicke und der Eisenbahnstrecke aufgebaut.

Auf dem Gelande der ehemaligen Kleingartenanlagen nérdlich und sudlich der Adolf-
Miersch-StralRe wird jeweils ein Sickerbecken zur Entwdsserung von Niederschlags-
wasser aufgebaut.

Ab dem noérdlichen Mainufer wird der vorhandene Bahndamm bis zur Gutleutstrae
erweitert. Im anschliefenden Bereich wird werden bis zum Kreuzungsbauwerk Gleisdrei-
eck auf Bahngelande aus Platzgriinden eine Stiitzwand Stizwande gebaut.

Nach Fertigstellung der Erweiterung der Eisenbahniiberfiihrung tber die Adolf-Miersch-
StralRe beginnt der Bau der Briicke tiber die GoldsteinstraRe. Die Widerlager und Uber-
bauten fiir zwei alte und zwei neue Gleise werden gebaut. Gleichzeitig wird die Briicke
fir einen breiteren Fahrbahnquerschnitt ausgebaut. Um den Eisenbahnbetrieb aufrecht
erhalten zu konnen, werden die neuen Widerlager teilweise auf der ostlichen Seite vorge-
fertigt und anschlieBend eingeschoben. Auf Grund der beengten értlichen Verhiltnisse
wird die GutleutstraRe fir diese Bauarbeiten fiir den Kraftfahrzeugverkehr voll gesperrt.

Zeitgleich zur GoldsteinstraRe wird der Bahndamm nérdlich der Adolf-Miersch-StraRe
(Ostseite) verbreitert.

Nach Beendigung der Arbeiten an der neuen Eisenbahniberfiihrung GolfstraRe werden
die bauzeitliche Umfahrung zuriickgebaut, der Bahndamm um das neue Rahmenbau-
werk geschlossen und die Hilfsbriicken ausgebaut.
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Im Bereich des Gleisdreiecks wird ein Einschnitt fiir zwei neue Gleise in Richtung des
Bahnhofs Frankfurt am Main Stadion ausgehoben.

Nordlich des Mains W|rd dle Elsenbahnuberfuhrung uber die Gutleutstra@e nach Osten
erweitert. Zt¢m 5eh = e Dabei
wird der StraBenverkehr tellwelse emgeengt Zum Embau des Uberbaus Einheben-der
beiden-Stahitiberbatten wird die GutleutstralRe vollstandig gesperrt.

Nach Fertigstellung der neuen Briicken und Bahndamme bzw. Einschnitte werden der
Oberbau, Oberleitungs- und Signalanlagen zwischen dem Bahnhof Ffm Stadion und der
Abzweigstelle Gutleuthof nérdlich des Mains verlegt.

AnschlieRend erfolgt der Umbau im Bahnhof Frankfurt am Main Stadion.

Baubedingte Arbeiten erfolgen gemaR der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm - AVV Baularm vorrangig in den Zeiten von 7 Uhr bis 20 Uhr.

Die zum Einsatz kommenden Baufahrzeuge sollen die Rechtsvorschrift tiber umwelt-
belastende Gerauschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten
und Maschinen (Richtlinie 2000/14/EG vom 08.Mai 2000) einhalten.

Die zur Durchfiilhrung der BaumaRnahmen erforderlichen Nacht-, Sonn- und Feiertags-
arbeiten werden auf ein Minimum eingeschrankt. Sollten Arbeiten in dieser Zeit erforder-
lich sein, werden diese friihzeitig bekannt gegeben und mit den Betroffenen abgestimmt.
Die dafiir erforderlichen Ausnahmegenehmigungen werden bei den zustandigen Stellen
gesondert beantragt und eingeholt.

21.2 Bau der Entnahmebrunnen Vogelschneise und Infiltrationsanlagen Tiroler
Schneise

Es ist vorgesehen, die Brunnenanlage mit Infiltration Vogelschneise am Anfang der
baulichen MaRnahmen im Vorhaben Umbau Knoten Stadion 3. Ausbaustufe umzuset-
zen. Der Bauzeitraum erstreckt sich ber 2 Jahre. Im 1. Jahr werden Rohwasserleitung
inkl. Strom und Infiltrationsleitung verlegt. Im 2. Jahr werden dann die Brunnen und die
Sickerschlitze hergestellt. Mit dieser Baureihenfolge besteht z.B. die Moglichkeit den
Baustrom an den Baustellen der Brunnen und Sickerschlitze Giber das Stromnetz bereit-
zustellen und fir die Leistungspumpversuche die Rohwasserleitung zu nutzen.

Die BaumaRnahmen beginnen mit den erforderlichen Landschaftsschutzmalinahmen.
Weiterhin erfolgt das Fallen von Baumen an den Standorten der Brunnen und der
Infiltrationsorgane innerhalb der dafiir ausgewiesenen Zeiten und Flachen. Als Baustel-
lenflaichen fiir den Brunnenbau werden ausschlieRlich die Brunnengrundstiicke in An-
spruch genommen. Die Baustellenfliche an den Sickerschlitzstandorten bestehen aus
den aus-gewiesenen Flachen fir den Sickerschlitz und einer bauzeitlichen Wegeverbrei-
terung.

Der Leitungshau erfolgt als Linienbaustelle innerhalb der vorhandenen Schneisen. An-
stehendes Erdmaterial ist zur Wiederverfillung geeignet, d.h. im Leitungsbau wird
entnommenes Erdmaterial direkt wieder eingebaut.

Als Lagerflachen und zum Abstellen von Baugeraten werden die in Kap. 21.1 genannten
Baustelleneinrichtungsflachen mit genutzt.

Beim Grundwasserschutz werden neben den Auflagen des Planfeststellungsbescheids
auch die Anforderungen zum Gewasserschutz flr Arbeiten in Einzugsgebieten von
Trinkwassergewinnungsanlagen der Hessenwasser berticksichtigt. Zum Schutz vor Bau-
larm gelten die unter Kap. 21.1 gemachten Ausfuhrungen.
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22 Rettungswege

(o

(siehe Anlage 20ac)

Fir die Wahrung der Zugénglichkeit fir den Service- und Instandhaltungsbetrieb sowie
als Fluchtmoglichkeit entsprechend der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Kata-
strophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG" vom
07.12.2012 sind in den Schallschutzwanden Tiiren angeordnet. Im Bereich mehrerer
aufeinanderfolgender Ingenieurbauwerke entlang der Strecke 3657 zwischen dem Ab-
zweig Gutleuthof im km 0,0+00 bis zur GutleutstraBe im km 0,6+50 werden die Festle-
gungen dieser Richtlinie ebenfalls erfiillt. Rettungswege mit einer Mindestbreite von 0,80
m und einer Mindesthohe von 2,20 m sind vorhanden.

km Zugang Breite Zuwegung
Stellwerk Fa, | Stralle >3,50m GutleutstraRe (6ffentliche StralRe) und Zu-
Strecke 3657, fahrt zum Stellwerk Fa, Aufstellplatz auf DB-
km 0,6+00 Gelande, Wendemaoglichkeit am Aufstellplatz.
Strecke 3657, | Ft+-Treppe | 21,60 m Aufstellplatz der Feuerwehr und Zufahrt Gber
km 0,6+56860 | und freier Gutleutstral3e.
Zugang GuttettstraRe{offentiche StraierAufstet
 Strale—kei e :
Strecke 3657, | F-Treppe | 21,60 m Aufstellplatz der Feuerwehr auf DB-Gelande.
km 1,1+53 und Versatz Zu- und Abfahrt Giber Donnersbergstralle.
in SSW Platz zum Wenden ist vorhanden.
Bennersbe EgESE azée E_'a 9 ’E eheSt a__%eA) e
amAdfsteiptatz
Strecke 3657, | F-Treppe | 21,60 m Aufstellplatz der Feuerwehr auf Adolf-
km 1,9+43 und Versatz Miersch-StraRe. Zu- und Abfahrt Giber Adolf-
in SSW Miersch-Strale.
EEF S SFE;[;E%EE’ G St a%e“}b
Strecke 3657, | Furnattrt- | 21,60 m Zugang ebenerdig. Sammelplatz auf DB-
km 26+26 eherZu- Gelande. Zufahrt im Einbahnverkehr von
2,7+10 gang-tiber GolfstraRe/Stadtwald. Abfahrt tber Flugha-
Getande fenstralie.
Ebenerdiger Golfstrake{oHfentiche-StrafserAtisteliptatz
Weg att-StraRekeinre-Wendemogliehketterfor
‘ _— C F
e
Strecke 3624, | Ebenerdiger | 21,60 m Zugang tlw. ebenerdig, tlw. tber Treppe.
km 6,3+4250 | Weg und Sammelplatz auf DB-Gelande. Zufahrtim
Treppe Einbahnverkehr von Golfstralte/Stadtwald.
Abfahrt (iber FlughafenstralRe.
Sofist a%e,ie b St a.g. E}. g v
o Sta%e B e_:egde BEE ‘EE? ?
ze
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23 Abkiirzungsverzeichnis

ABW Aullenbogenweiche

Abzw Abzweigstelle

ATV A Abwassertechnische Vereinigung e.V.

AVV Abfallverzeichnis Verordnung; Allgemeine Verwaltungsvorschrift
BE Baustelleneinrichtung

BEVVG Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

CEF- Continued Ecological Functionality

MaRnahmen MalRnahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kologischen Funktion
DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DB Netz AG Deutsche Bahn Netz Aktiengesellschaft

DIN Deutsches Institut fir Normung, Deutsche Industrienorm

DKW Doppelte Kreuzungsweiche

DN Nenndurchmesser von Rohren

DWA-A Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.
Ebs Elektrische Bahnstromanlagen der freien Strecke

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit

EN Europaische Norm

ESTW - A Abgesetztes elektronisches Stellwerk

ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiihrung
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Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Erlauterungsbericht

Anlage 1c-geandert
EVerkVerwG Gesetz iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
EW Einfache Weiche
FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
Flst Flurstiick
FNI Frankfurt-Niederrad
FRS Frankfurter Sanierungsmanagement DB (Regionalbereich Mitte)
FSP Frankfurt (Main) Sportfeld
Gl Gleis
GOK/OKG Gelandeoberkante
GW Grundwasser
Hbf Hauptbahnhof
Hg Streckenhdchstgeschwindigkeit
HGV Hochgeschwindigkeitsverkehr
HWG Hessisches Wassergesetz
IBL innerbetriebliche Leistung
IBW Innenbogenweiche
Kr Kreuzungsweiche
KrBw Kreuzungsbauwerk
KW Kalenderwoche
LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
Lt/d Lasttonnen pro Tag
max v Maximalgeschwindigkeit
NBS Neubaustrecke
NN Normal Null (Amsterdamer Wasserstandspegel)
OK /UK Oberkante | Unterkante Konstruktion
PSM Pflanzenschutzmittel
RAS Ew Richtlinie fiir die Anlage von Stralien - Entwasserung
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Umbau Knoten Frankfurt (Main) Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Erlauterungsbericht

Anlage 1c-geandert

(4

Ril Richtlinien der Deutsche Bahn AG

RMV Rhein-Main-Verkehrsverbund

RSA Richtlinie fiir die Sicherung von Arbeitsstellen

RStO 6112 Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

SEF Stadtentwdsserung Frankfurt am Main

SO Schienenoberkante

SPFV schienengebundener Personenfernverkehr

SPNV schienengebundener Personennahverkehr

SSW Schallschutzwand

Str Strecke

Stw Stutzwand

TEIV Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung

TEN Trans-European Networks

TEN Konv Trans-European Networks konventionell

TK Telekommunikation

TSI Technische Spezifikation Interoperabilitat

uIC Union Internationale des Chemins de fer (internationaler Eisenbahn-
verband)

UiG Unternehmensinterne Genehmigung

uvs Umweltvertraglichkeitsstudie

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

w Weiche

WIB Walztrager in Beton

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WSZ Wasserschutzzone

YAS WSV Wasserstrallen- und Schifffahrtverwaltung des Bundes
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