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Ausbau Knoten Frankfurt 11.03.2011 DB recvois
Ubersicht Aufschlisse LORIStKS

Einmessung durch Bohrunternehmer Berechnung Vermessungsbiiro Riemenschneider
Nr. Name Station Aufschlussart Aufschluss | Strecke km Tiefe RKS| Tiefe DPH| Abstand Hohe Bemerkung | dH zu | Héhe SO Abstand von |Uberhéhungs Hohe
SO korrektur | Aufschlusspunkt
[km] Nr. [m] [m] von GA[m}| [mu.SO] [m] |IDB_REF]| [mm] GA [m] [mm] [DB_REF] [m]
S RKS 1 3520 31,184 1,60 GA -0,19 -0,19 108,83 | 110 0,0 110 108,75
S RKS 3 3520 31,280 3,00 +6,0 -0,49 -0,49 108,88 21 0 21 108,41
S 4 3520 31348 1,10 +6,0 -0,55 -0,55 108,88 0 6 0 108,33
S RKS 6 3520 31,385 3,00 +6,0 -0,60 -0,60 108,88 0 6 0 108,28
S 7 4010 74,808 1,00 GA -0,19 Bauwerk -0,19 108,89 0 0,0 0 108,70
S 8 3520 31,422 0,85 GA -0,19 Bauwerk -0,19 108,88 0 0,0 0 108,69
S RKS 10 3520 31,466 1,60 GA -0,19 -0,19 108,88 0 0,0 0 108,69
1 |Weichen +4:860-75260 S RKS 13 3520 31,510 2,00 GA -0,19 -0,19 108,84 0 0,0 0 108,65
3,760-2,700 S RKS 15 3520 31,545 1,50 GA -0,19 -0,19 108,88 0 0,0 0 108,69
S RKS 16 3683 5,935 2,00 GA -0,19 -0,19 108,83 0 0,0 0 108,64
S RKS 18 3520 31,612 2,40 +6,0 -0,19 -0,19 108,88 0 6 0 108,69
S RKS 20 3650 31,704 2,10 -4,0 -0,28 -0,28 108,73 0 -4 0 108,45
S RKS 21 3520 31,706 2,10 +3,6 -0,36 -0,36 108,82 0 3,6 0 108,46
S RKS 23 3520 31,760 2,00 +4,3 -0,56 -0,56 108,80 39 4,3 39 108,28
S RKS 24 3520 31,750 2,00 -3,1 -0,49 -0,49 108,77 31 -3,1 0 108,28
S RKS 26 3520 31,808 1,45 GA -0,19 -0,19 108,77 99 0,0 99 108,68
S RKS 28 3520 31,740 1,60 GA -0,19 -0,19 108,78 22 0,0 22 108,61
S RKS 29 3520 31,824 2,70 -5,0 -0,22 -0,22 108,68 | 104 -5,0 0 108,46
S RKS 32 3520 31,900 2,30 +4,3 0,04 0,04 108,37 | 105 4,3 105 108,52
S RKS 33 3520 31,910 3,00 -4.,9 -0,73 -0,73 108,29 | 105 -4,9 0 107,56
4 |Gleis 31,800-32,500 S RKS 35 3520 32,020 2,10 GA -0,19 -0,19 107,72 | 105 0,0 105 107,63
S RKS 39 3520 32,110 2,20 GA -0,23 -0,23 107,27 | 105 0,0 105 107,14
S RKS 44 3520 32,204 3,00 +4,7 -0,65 -0,65 106,88 | 105 4,7 105 106,34
S RKS 47 3520 32,300 3,10 +5.5 -0,67 -0,67 106,41 | 105 5,5 105 105,85
S RKS 56 3520 32,405 3.00 +2,5 -0,62 -0.62 105,90 | 105 2,5 105 105,39
S RKS DPH 31 3520 31,941 4,30 4,80 +17,2 ca. +0,656 m 0,65 108,17 | 105 17,2 105 108,93
S RKS DPH 38 3520 32,032 6,00 6,00 +25,0 ca. +0,25 m 0,25 107,73 | 105 25,0 105 108,08
S RKS 37 3520 32,010 6,00 +17,0 ca.+1,10 m 1,10 107,83 105 17,0 105 109,04
S RKS DPH 42 3520 32,129 6,60 7,00 +31,1 ca. +1,65 m 1,65 107,25 | 105 31,1 105 109,01
5 |Erdbauwerk 3185032456 S RKS DPH 41 3520 32,129 6,00 7,00 +16,6 ca. +1,66 m 1,65 107,25 105 16,6 105 109,01
3,300-2,700 S RKS DPH 46 3520 32,156 6,00 6,00 +36,0 ca.+2,3m 2,30 107,12 | 105 36,0 105 109,52
S RKS DPH 45 3520 32,156 8,00 8,00 +21,0 ca. +2,3m 2.30 107,12 | 105 21,0 105 109,52
S RKS DPH 49 3520 32,293 10,00 10,00 +42.0 ca.+2,5m 2,50 106,45 | 105 42,0 105 109,05
S RKS DPL-5 48 3520 32,305 3,00 4,50 +24.0 ca.+32m 3,20 106,39 | 105 24,0 105 109,69
S RKS 48.1 4,30
S B DPH 53 3520 32,388 4,00 2,70 +25,0 ca.+2,3m 2,30 105,98 [ 105 25,0 105 108,39
B 53a 2,00
6 Neqbau .KrBw 32,450 B £3h 3,00
Elellializels 5 B "BPH 54 3634 16400 | 20,00 | 1340 5500 cate 9 m 690 109,18 |60 50,0 0 10358
S RKS DPL-5 55 3624 6,408 6,10 6,60 -4,5 ca.-2,2m -2,20 109,14 60 -4,5 60 107,00
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/jusbau Knoten Frankfurt
Ubersicht Aufschlisse

11.03.2011

Einmessung durch Bohrunternehmer

DB

Mobil
Ne'two:'ms
Logisthcs

Berechnung Vermessungshﬂ ro Riemenschneider

Nr. Name Station Aufschlussart Aufschluss | Strecke km Tiefe RKS | Tiefe DPH| Abstand Hohe Bemerkung ] dHzu | Hohe SO| U |Abstand von|Uberhéhungs Hohe
SO korrektur | Aufschlusspunkt
[km] Nr. [m] [m] von GA[m]| [mu.SO] [m] |[DB_REF]| [mm] GA [m] [mm] [DB_REF] [m]
S RKS 57 3683 5,100 1,40 GA -0,23 -0,23 106,00 | 142 0,0 142 105,91
S 61 3683 5,030 0,42 +1,3 -0,35 Bauwerk -0,35 105,68 72 1,3 0 105,33
S RKS 63 3683 5,000 1,60 GA -0,19 -0,19 105,46 43 0,0 43 105,31
Gleis 5,100-4,500 S RKS 67 3683 4,905 1,60 GA -0,19 -0,19 104,77 0 0,0 0 104,58
S RKS 81 3683 4,655 2,80 +1,6 -0,90 -0,90 103,06 30 1,6 0 102,16
S RKS 86 3683 4,570 1,40 GA -0,19 -0,19 102,92 17 0,0 17 102,74
S RKS 91 3683 4,430 1,25 GA -0,19 -0,19 102,66 0 0,0 0 102,47
7 S RKS 59 3520 32,505 3,00 GA -0,21 -0,21 105,37 66 0,0 66 105,23
S 60 3520 32,510 0,51 GA -0,19 Bauwerk -0,19 105,35 59 0,0 59 105,21
Gleis 32,450-33,100 S RKS 76 3683 4,750 2,60 +1,5 -1,0 -1,00 103,67 0 1,5 0 102,67
S RKS 87 3520 32,975 2,50 -2,10 -0,23 -0,23 103,01 0 -2,1 0 102,78
S RKS 92 3520 33,061 1,80 GA -0,19 -0,19 102,77 0 0,0 0 102,58
S RKS 50 3624 6,101 1,20 GA -0,20 m -0,20 111,20 60 0,0 60 111,06
Gleis 6.100-7.150 S RKS 51 3624 6,200 2,05 -4,0 0,61 m 0,61 110,49 60 -4,0 60 111,16
f E S RKS 52 3624 6,315 1,40 -8,0 -3,6 m -3,60 109,70 60 -8,0 60 106,16
S RKS 52a 3624 6,365 1,60 +2,0 -0,3 m -0,30 109,40 60 2.0 0 109,10
S RKS DPH 58 3624 6,450 10,00 10,00 +22.3 ca.-7,1m -7,10 108,87 50 22,3 0 101,77
S RKS DPH 65 3624 6,515 5,60 8,00 +18,0 ca.-8,8m -8,80 108,37 0 18,0 0 99,57
8 '|Dammanschiittung 75;956-76;166- S RKS DPL-5 69 3624 6,635 6,00 6,00 +9,0 ca.-2,9m -2,90 107,46 0 9,0 0 104,56
2,400 - 2,650 S RKS 78 3624 6,761 2,80 +15,0 ca.-0,19 -0,19 106,63 0 15,0 0 106,44
S RKS 83 3624 6,860 3,00 +3.0 -0,74 -0,74 106,02 0 3,0 0 105,28
S RKS 88 3624 6,945 3,00 GA -0,19 -0,19 105,42 0 0,0 0 105,23
S RKS DPL-5 64 3520 32,550 6,30 5,20 +3.5 ca. -0,6 -0,60 105,13 10 3,5 10 104.54
S RKS DPL-5 68 3520 32,650 1,40 5,00 +3,5 -0,03 -0,03 104,58 0 3,5 0 104,55
9 Stiitzwand (Trog) 6.450-6.950 S RKS 68.1 7,60
Giiterzugrampe ’ ! S RKS DPL-5 77 3520 32,778 2,10 3,20 +4,5 -0,10 -0,10 103,89 0 4,5 0 103,79
S RKS DPL 82 3520 32,863 3,30 4,10 +3.4 -0,02 -0,02 103,44 0 34 0 103,42
S RKS 93 3624 7.061 3.00 -5.0 -0,19 -0,19 104,61 0 -5.0 0 104,42
S RKS DPH 62 3683 5.000 8,00 8,00 +14,0 ca.-4,7 m -4,70 105,46 43 14,0 0 100,76
S RKS DPH 66 3683 4,900 6,30 8,00 +14,0 ca.-4,5m -4,50 104,74 0 14,0 0 100,24
i (B S RKS DPH 75 3683 4,765 2,20 7,40 +15,0 ca.-3,7m -3.70 103,76 0 15,0 0 100,06
10 e 5,050-4,450 S RKS 75a 2,50
S RKS DPH 80 3683 4,665 8,00 8,00 +14,9 ca.-4,1m -4,10 103,08 30 14,9 0 98,98
S RKS DPH 85 3683 4,560 8,00 8,00 +11,0 ca.-4,6 m -4,60 102,89 30 11,0 0 98,29
S RKS DPH 90 3683 4,480 8,00 8.00 +12.0 ca.-3,8m -3,80 102,75 2 12,0 0 98,95
Stiitzwand (Damm- | 76:256-76:550 S RKS DPL-5 84 3624 6,358 3,20 3,40 +16,0 ca.-bm -5 106,03 0 16,0 0 101,03
11 e 32 ’925_ 33’ 165 S RKS DPH 89 3624 6,938 5,30 4,50 +14,0 ca.-6,4m -6,40 105.47 0 14,0 0 99,07
i ’ S RKS DPH 94 3624 7.053 9,00 10,70 +12,0 ca.-5m -5,00 104,66 0 12,0 0 99,66
S RS BPH 3 3624 6650 846 528 +5-8 a2 2,36 1044 8 56 ] +05-04
Nett 6 S B BPH 74 3624 6;665 25-08 1356 +15:6 Ea— 16 10524 8 15.6 ] 166814
2 e dsiral = RKS B 72 3526 32656 156 60 = 56 8,60 | 18436 o =5 6 10376
S B BPH 70 3683 4865 2266 1266 +13:6 ea—3;H-m- 316 10448 8 136 8 38
5 RKS = BRH 7+ 3683 4845 676 1666 +13-5 Car—d 3 430 | 16434 <) 135 8 10004
S B DPH 96 3624 7.155 24,00 13,50 +13, ca. -6,7 m -6,70 103,96 0 13,0 0 97,26
g - S RKS DPL-5 95 3624 7,141 1,30 5,30 +3,0 -0,91 -0,91 104,06 0 3,0 0 103,15
Neubau Eingleisiger
13 |Uberbau, Adolf- L 2ol o
Miersch StraRe S B DPH 97 3624 7,187 24,00 10,80 +12,0 ca.-6,7m -6,70 103,70 0 12,0 0 97,00
S RKS DPL-5 98 3624 7,198 1,40 6,10 +2.5 -1,10 -1,10 103,61 0 2,5 0 102,51
S RKS 98.1 5,95

Y:\Aobjekte\2015\D-BG01315_KnFFM_2015\B_Projektunterlagen\14_Berichte\Blaudruck\Anlage_17_30a\

AnI3_Ausbau_Knoten_Frankfurt_Uebersicht_Aufschluesse.xls

Anlage 3, Blatt 2 von 5




Ausbau Knoten Frankfurt

Ubersicht Aufschliisse

11.03.2011

Einmessung durch Bohrunternehmer

DB

Maobitity
MNetworks
Logistics

Berechnung Vermessungsbiiro Riemenschneider

Nr. Name Station Aufschlussart Aufschluss | Strecke km Tiefe RKS| Tiefe DPH| Abstand Hohe Bemerkung ] dHzu | H6he SO| U [Abstand von|Uberhéhungsi Hohe
SO korrektur | Aufschlusspunkt
[km] Nr. [m] [m] von GA[m]| [mu.SO] [m] |[DB_REF]| {mm] GA [m] fmm] [DB_REF] [m}
S RKS 99 3624 7,240 3,00 GA -0,19 -0,19 103,26 0 0,0 0 103,07
S RKS 101 3624 7,290 1,70 +1,5 -0,33 -0,33 102,86 0 1,5 0 102,53
S RKS 100 3520 33,312 2,20 +7,5 0,40 0,40 102,33 0 7,5 0 102,73
S RKS 103 3624 7,361 2,10 +2,0 -0,38 -0,38 | 102,43 0 2,0 0 102,05
S RKS 105 3624 7,463 2,25 GA -0,19 -0,19 102,15 0 0,0 0 101,96
14 |Gleis/Weichen F6,6560-F4560 S RKS 107 3624 7,533 1,55 +2,2 -0,65 -0,65 102,02 0 2,2 0 101,37
3520 S RKS 113 3624 7,702 3,00 +3.5 -0,20 in Abstellgleiy -0,20 | 101,85 0 3,5 0 101,65
S RKS DPH 114 3624 7,737 6,40 8,00 +6,0 -0,24 in Abstellgleiy -0,24 | 101,81 0 6,0 0 101,57
S RKS 115 3624 7,863 3,00 +2,3 -0,2 -0,20 | 101,83 0 2,3 0 101,63
S RKS 117 3624 8,010 3,00 GA -0,18 -0,18 102,00 35 0,0 35 101,86
S RKS DPL-5 118 3624 7,958 8,00 8,00 +8,0 ca.+0,3m 0,30 101,97 0 8,0 0 102,27
S RKS DPL-5 119 3624 7,988 8,00 8,00 +9,0 ca. +0,2 m 0,20 102,01 10 9.0 0 102,21
S B DPH 110 3624 7,630 20,00 15,40 +7,0 ca.-5,6m -5,60 101,92 0 7,0 0 96,32
Neubau S RKS DPL-5 109 3624 7,635 1,60 2,30 +2,6 -0,6 -0,60 101,92 0 2,6 0 101,32
15 Zweigleisiger DPL-5 109a 2,10
Uberbau EU S B DPH 111 3624 7,645 20,00 12,50 +11,5 ca. -5,5m -5,50 101,91 0 11,5 0 96,41
Goldsteinstrale S RKS DPL-5 112 3624 7,650 0,40 7,80 +2,6 -0,3 -0,30 [ 101,90 0 2,6 0 101,60
S RKS 112a 3624 7,650 6,50 +4,0 -0,3 -0,30 | 101,90 0 4,0 0 101,60
S RKS DPL-5 102 3624 7,291 4,20 2,60 +9,0 ca. -4,5 m -4,50 102,85 0 9,0 0 98,35
Stiitzwand (Damm- Pl e 280
16 ERERETITE) 76,650-77,050 S RKS DPL-5 104 3624 7.346 8,00 8,90 +8,0 ca.-3,5m -3,50 102,51 0 8,0 0 99,01
S RKS DPH 106 3624 7,457 4,20 9,00 +12,0 ca. -9,5m -9,50 102,16 0 12,0 0 92,66
S RKS DPH 108 3624 7.540 4,60 9,00 +15,0 ca.-4m -4,00 102,01 0 15,0 0 98,01
Neubau S B DPH 120 3520 34,001 30,00 9,70 +15,0 ca.-6,3 m -6.3 101,93 1 15,0 0 #WERT!
17 Zweigleisiger S B DPH 121 3520 34,138 30,00 11,50 +14,0 ca.-8,75 m -8,75 101,93 0 14,0 0 93,18
Uberbau EU S B DPH 122 3520 34,328 31,00 16,00 +22.,0 ca. -6,2m -6,20 101,93 0 22,0 0 95,73
Mainbriicke S RKS DPL-5 123 3520 34,340 10,50 11,00 +5.0 -0,51 3620 -0,51 101,93 0 5,0 0 101,42
S RKS 135 3626 34855 3,66 +274 6,56 z 558 | 100,72 96 24 8 100,14
18 |GleisfWeichen FH7H50-78;566- S RKS +ot 3626 35665 306 +22 -0;55 - 68,55 0435 2t 252 5 100,84
S RKS 43 3620 35:654 55 GA -0:18 - 9318 | 18384 8 8,6 8 10166
= RKS o5 3620 35165 165 A 18 - 018 162546 9 66 8 109228
19 |Dammverbreiterung 34:330_34:445 S RKS DPH 124 3520 34,396 8,00 8,00 +16,5 ca.-6,5m 3620 -6,50 | 101,93 0 16,5 0 95,43
Neubau S B DPH 126 3520 34,461 20,00 11,30 +12.0 ca. -6,6 m 3620 -6,60 101,92 23 12,0 0 95,32
20 Zweigleisiger S RKS DPL-5 125 3520 34,445 9,10 8,90 +3.3 -0,33 3620 -0,33 101,93 0 3,3 0 101,60
Uberbau EU S B DPH 127 3620 34,497 20,00 11,50 +15.0 ca.-7,2 m -7.2 101,82 83 15,0 0 #WERT!
Gutleutstrale S RKS DPL-5 128 3620 34,507 8.60 9,00 +3,8 ca. 0,6 m 0,60 101,80 90 3.8 0 102,40
S RKS e 3620 34715 676 +15 0.20— 9268 | 66;79 | 96 5 ) 166,59
S RKS BR5 133a 3626 34700 +56 8,06 +16-6 ea—6-m- 08 | 1668+ 96 168 8 948
32 |Stitzwand 78,850-78;456 S RIS BPH 1468 3626 4885 5,60 8,560 +11-5 ea—4;0-m- 496 186,76 56 15 8 59586
S RKS BPH +He2 3620 35,660 860 8;66 +125 ca—So 11 516 16435 28 25 ) 5625
S RKS BPRH b 3620 35886 8,08 8:06 +1255 ea—51-m- 518 | 18235 8 125 8 9765
S B BPH 132a 3626 2206 5-60 +22-6 e 6,10 10458 56 2250 8 5548
BH 1323 3620 266
SR g B 33 T 7y R R
23 [oweEeiEer £ RS BALE T i35 D T - 58 i T iy 8 1885
- F 5 B BPH 133 3620 34655 270 550 +165 ea—5:0-m- 506 | 184563 96 165 8 5513
5 B 333 22566
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Ausbau Knoten Frankfurt 11.03.2011 Li]B rovbone B
Ubersicht Aufschliisse Logtaties
TEinmessung durch Bohrunternehmer ierechnung Vermessungsbiiro Riemenschneider
Nr, Name Station Aufschlussart Aufschluss | Strecke km Tiefe RKS | Tiefe DPH| Abstand Hohe Bemerkung | dH zu | Hohe SO| U [Abstand von|Uberhohungs Hohe
SO korrektur | Aufschlusspunkt
[km] Nr. [m] [m] von GA[m]| [mu.S0O] [m] |IDB_REF]| [mm] GA [m] [mm] [DB_REF] [m]
S | Rks | | PS5 A 3628 | 34655 | 650 ) 2 Gt 616 | 16463 | 98 e & 166:93
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Ausbau Knoten Frankfurt 11.03.2011 m Y«
Ubersicht Aufschliisse Logistics
Einmessung durch Bohrunternehmer Berechnung Vermessungsbiiro Riemenschneider
Nr. Name Station Aufschlussart Aufschluss | Strecke km Tiefe RKS| Tiefe DPH| Abstand Hdhe Bemerkung | dH zu | Héhe SO Abstand von |Uberhéhungs Haohe
SO korrektur | Aufschlusspunkt
[km] Nr. [m] [m] von GA[m]| [mu.SO] [m] |[DB_REF]| [mm] GA [m] [mm] [DB_REF] [m]
Netbat+ S B BPH 136 36206 464 24,00 806 +13-0 Ea—os o 556 166;62 56 10 8 9512
24 Zweigteisiger S RKS BRES 35 3620 S 420 420 +2-0 -0, 25—+~ 025 | 1686;69 56 26 ) 10044
YberbatEH- S B BPH 37 3620 34782 3506 876 +12-0 ea-5-5m- 556 | 186856 56 126 8 9566
tadestrafte S RKS BPL5 138 3620 34752 410 416 +1.8 ~8:26-1 026 | 10654 56 +8 o 16634
. 26-240-77-560 S RKS DPL-5 79 3624 6,818 3,30 3,30 +3,0 -0,72 -0,72 106,27 0 3,0 0 105,55
2oMilisin =S 1,010-2435 | S | RKS DPH 116 3624 | 7,861 6,80 7,40 +8,0 0.3 m 030 | 101,83 | 0 8,0 0 102,13
139 Stk 115 Stk 21 Stk 74 Stk 144 Stk 891,48 m 575,20 m
Bemerkungen:
S - Schurf

RKS - Kleinbohrung

B - Kernbohrung (Bohrung)

DPH - schwere Rammsondierung
DPL-5 - leichte Rammsondierung

Bei Punkten in der Gleisachse wurde die SO der Uberhdhten Schiene angehalten

Das dH zu den Punkten 113 und 114 wurden zu einem Abstellgleis bestimmt.

Da die SO dieses Gleises nicht bekannt ist, wurde mit dem AG vereinbart die SO des benachbarten Streckengleises zur Héhenbestimmung anzuhalten.
3620 Diese Punkte beziehen sich auf die Strecke 3620, nicht auf die Strecke 3520.

GA = Gleisachse
- = links der Gleisachse
+ = rechts der Gleisachse
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