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Emission Schiene (Vorbelastung) "

== | inienschallquelle

L\‘Q BE-Flache

..\ Bauarbeitewahrend der Bauphase

Uberschreitungen
der unter Berlicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
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12.10.2018; Bericht Nr.20108001-ABS-1-ABS-1

DB ProjekiBau GmbH
Umbau des Knotens Frankfurt (M) - Sportfeld, 2. Ausbaustufe

- KONFLIKTKARTE -
Uberschreitung der Richtwerte mit Beriicksichtigung der Yorbelastung
im Schnitt 06 im Tagzeitraum (07:00 - 20:00 Uhr)

MafRstab 1:5000
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