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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Der Ausbau des Schienenverkehrsknotens Frankfurt (Main)-Sportfeld ist
als TeilmaBnahme im Projekt Frankfurt RheinMain®“® erfasst. Das Ge-
samtvorhaben besteht aus 3 Ausbaustufen, wobei die 2. Ausbaustufe den
Bau von 2 zuséatzlichen Gleisen zwischen Frankfurt (Main)-Sportfeld und
dem Abzweig Gutleuthof einschlieBlich der Umgestaltung des Ostkopfes
des Bahnhofs Frankfurt (Main)-Sporifeld vorsieht.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde eine schalltechnische
Untersuchung auf Basis der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Blm-
SchV) durchgefihrt. In Anbetracht des Sachverhaltes, dass die Baumalf3-
nahme den Anbau von durchgehenden Gleisen vorsieht, ist a priori der
Sachverhalt einer "wesentlichen Anderung" gegeben. Das bedeutet, dass
hinsichtlich der Belange des Schallschutzes die Gesamtanlage, bestehend
aus bereits vorhandenen Gleisen und den nun zusatzlich geplanten Glei-
sen quasi wie ein Neubauvorhaben zu behandeln ist. Konkret bedeutete
dies weiterhin, dass demgemal keine Analyse des so genannten "Prog-
nose-Nullfalls" erforderlich ist.

Fir den Prognose-Planfall wurde demgemal ein Schallschutzkonzept
entwickelt, das den aktuellen rechtlichen Anspriichen gentgt und das akti-
ve MaBnahmen in Form von Schallschutzwanden 6stlich der Strecken
3657 (AuBenwand) und 3624 (Mittelwand) vorsieht.

Im Rahmen der Abwéagung wurde auch untersucht, wie das vorgesehene
Schallschutzkonzept im Vergleich zum gegenwértig vorhandenen Schall-
schutzkonzept zu bewerten ist. Bereits im Bestand ist eine Larmschutz-
wand 0Ostlich der Strecke 3624 vorhanden. Hierbei handelt es sich um eine
AuBenwand, da die Strecke 3657, die im Planfall dstlich der Strecke 3624
verlauft, im Nullfall noch nicht vorhanden ist. Die vorhandene Larmschutz-
wand schirmt die Bahnanlage Uber eine Lange von etwa 500 gegenuber
der Bebauung am Paul-Gerhardt-Ring 64-86 ab (Strecken-km 6,595 bis
km 7,095 bezogen auf Strecke 3624).

Durch die geplante Erweiterung der Bahntrasse ist der Riuckbau der La4rm-
schutzwand erforderlich, da diese in ihrer Lage die geplanten Gleise
schneiden wiirde. Lediglich ein Abschnitt von etwa 80 m der bestehenden
Larmschutzwand kénnte in momentaner Lage erhalten bleiben und weiter
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genutzt werden (Strecken-km 6,775 bis km 6,855 bezogen auf Strecke
3624).

Dabei wurde auch untersucht, ob mit dem "neuen Schallschutzkonzept”
die gleiche oder eine ahnliche Wirkung erzielt werden kann, wie diese mit
dem bestehenden System erreicht wird.

2 Bearbeitungsgrundlagen

Der vorliegenden schalltechnischen Stellungnahme wurden folgende ge-
nannten Quellen zu Grunde gelegt. Hierbei sind sdmtliche herangezoge-
nen Regelwerke in der genannten bereits durchgeflihrten schalltechni-
schen Untersuchung zusammengestellt.

/1/ Schalltechnische Untersuchung; Umbau Knoten Frankfurt (Main)-
Sportfeld, 2.Ausbaustufe; Ermittlung und Beurteilung von Schie-
nenverkehrslarmimmissionen auf Basis der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV); FRITZ GmbH, 30.03.2012

/2/  Umbau Knoten Ffm-Sportfeld, 2.Ausbaustufe, Ffm Abwzeig Gut-
leuthof — Mannheim — Pfingstberg (Str. 3657), Querprofile, MaBstab
1:100; Stand 06/2013

3 Larmschutzanlagen

GemaBi den Vermessungsdaten hat die bestehende Wand eine Héhe von
2 m bis 3 m Uber Schienenoberkante. Die neue Wand entlang der Strecke
3657 ist mit einer Hohe von 4 m geplant. Allerdings verlaufen die geplan-
ten Neubaugleise in ihrer Lage zum Teil deutlich tiefer als die n4chstgele-
genen Gleise im Bestand. Der bestehende Damm muss in Hohe des Paul-
Gerhardt-Rings um bis zu 4 m abgetragen werden. Es wird geprift, ob die
neue Larmschutzwand, deren Oberkante nun zum Teil deutlich unterhalb
der Oberkante der heute vorhandenen Wand liegt, einen geringeren
Schutz bietet als die bestehende Wand. Im Folgenden werden Lage und
Erstreckung der Schallschutzanlagen, wie sie in den Berechnungen be-
ricksichtigt wurden, dargestellt.
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3.1 Vorhandenes Larmschutzkonzept

Aus den uns zur Verfligung gestellten Querprofilen /2/ wurden die Hohen
Ubernommen. Die Gelandehéhen und Wandhdhen sind fiir die Bestands-
situation in Tabelle 1 aufgelistet. Die Hohe der Larmschutzwand, hier Gber
(Normalnull) NN, wurde wie folgt ermittelt:

Tabelle 1 Larmschutzwand Bestand

Profil Bestand
Geldandehohe Wandhohe (0 NN Hoéhe LSW U Gelande

18-2 106,44 109,15 2,71
19-1 106,06 108,99 2,93
19-2 105,78 109,44 3,66
20-1 105,57 109,14 3,57
20-2 105,39 108,86 3,47
21-1 105,24 108,73 3,49
21-2 105,67 108,43 2,76
22-1 104,80 108,06 3,26
22-2 _ 105,26 108,01 2,75
23-1 105,49 108,24 2,75
23-2 104,90 107,60 2,70

3.2 Geplantes Larmschutzkonzept

Die Gelandehohen der geplanten Wand wurden ebenfalls aus den Quer-
profilen ermittelt. Die Eingabe der Wandhéhe von 4,0 m Uber Schienen-
oberkante (SO) ergab die folgenden Wandhéhen tGber NN:

Tabelle2 L&rmschutzwand Planung (AuBenwand)

Profil Planung
Geldndehdhe Wandhohe G NN Hbéhe LSW (0 Gelande
18-2 103,10 107,32 4,22
19-1 _ 103,06 107,30 4,24
19-2 104,40 108,60 4,20
20-1 104,10 108,34 4,24
20-2 103,55 _ 107,78 4,23
21-1 _ 103,85 108,10 4,25
21-2 103,74 ' 107,95 4,21
22-1 103,89 108,12 4,23
22-2 104,00 108,25 4,25
23-1 104,14 , 108,38 4,24
23-2 104,29 _ 108,50 4,21
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Den folgenden Querprofilen sind die Lage der Gleise und der Larm-
schutzwénde im Bestand (gelb gezeichnet) und der Planung (rot gezeich-
net) zu entnehmen.

Im Bereich der Querprofile 22-1 bis 23-2 befindet sich die Oberkante der
geplanten Larmschutzwand oberhalb der Oberkante der bestehenden
Larmschutzwand. Die Querprofile 22-1 bis 23-2 befinden sich im Bereich
der Gebaude Paul-Gerhardt-Ring 64 bis 72.

Abbildung 1 Querprofil 23-2 (Strecke 3624, km 6,9 +13)

Da die geplante Strecke 3657 die bestehende Strecke 3624 unterqueren
muss, verlauft die Strecke 3624 im mittleren und sudlichen Bereich der
untersuchten Gebaudereihe in der Paul-Gerhardt-StraBe noch in Hochla-
ge wahrend die Strecke 3657 von Siden nach Norden ansteigt. Aus die-
sem Grund endet die geplante Larmschutzwand trotz gréBerer Wandhéhe
auf Hohe der mittleren Bebauung mit der, im sudlichen Bereich der Be-
bauung unterhalb der Oberkante der bestehenden Wand.

Abbildung 2 Querprofil 22-1 (Strecke 3624, km 6,8+4,1)
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Abbildung 3 Querprofil 20-1 (Strecke 3624, km 6,7+4,5)

Ganz im Siden der Bebauung wird dies durch die geplante Mittelwand
entlang der Stecke 3624 groBtenteils kompensiert. Diese Wand wird tiber
eine Strecke von ca. 300 Metern (Strecken-km 6,419 bis km 6,720) errich-
tet. Die Wand endet auf Hohe des Gebaudes Paul-Gerhardt-Ring 84. Eine
Verlangerung der Mittelwand in nérdlicher Richtung ist auf Grund der ge-
gebenen Abstandsverhélinisse der Gleise nicht mdglich.

Abbildung 4 Querprofil 19-1 (Strecke 3624, km 6,7+0)

4 Gerauschemissionen

Auf Grundlage der erhaltenen aktuellen Vermessungsdaten wurde zur
Gegeniberstellung von Planfall und Nullfall eine Berechnung der Ver-
kehrslarmimmissionen durchgefiihrt. Hierbei wurden die Verkehrsmengen
des Prognose-Planfalls (zu erwartender Verkehr im Jahr 2025 nach Aus-
bau der Strecke) und des Prognose-Nullfalls (zu erwartender Verkehr im
Jahr 2025 ohne Ausbau der Strecke mit der vorhandenen Schallschutz-
wand) angesetzt.
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4.1 Prognose-Nulifall

Als Basis fir die Emissionsberechnungen wurde ein Betriebskonzept flr
den Prognosefall 2025 auf Basis der Bedarfsplantberprifung herange-
zogen. Insgesamt werden zum Prognosezeitpunkt taglich im Nullfall

N tags/nachts = 372/154

Ziuge die Bebauung Paul-Gerhardt-Ring passieren. In der Systemskizze in
Abbildung 5 wird das fir 2025 prognostizierte Verkehrsaufkommen ohne
den 6-gleisigen Ausbau getrennt nach Strecken, Zuggattungen und nach
Tag- und Nachtzeitraum zusammengefasst.

Abbildung 5 Verkehrsaufkommen im Prognose-Nulifall 2025
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Auf Grundlage einer Hochstgeschwindigkeit von 100km/h, mit Ausnahme
der Strecke 3624 auf der lediglich 80 km/h gefahren wird, emittieren die
einzelnen Strecken am Tag/ in der Nacht:

LmE,Tag/Nacht = 64,1 158,9 dB(A) (Stl’eCke 3683)
Lme TagiNacht = 71,2 / 73,5 dB(A) (Strecke 3520)
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Insgesamt ist damit der gesamten Bahnanlage in diesem Streckenab-
schnitt ein Gesamtemissionspegel von

LmE,Tag/Nacht,ges = 72,8 l 75,3 dB(A)

zuzuordnen.

4.2 Prognose-Planfall

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen im Planfall wurde auf der
Grundlage eines fir den 6-gleisigen Ausbau prognostizierten Betriebs-
konzeptes flir das Jahr 2025 auf Basis der Bedarfsplanuberprifung 2010
erstellt. Insgesamt ergibt sich hieraus eine Gesamtzahl von

N tags/nachts = 625/129

Zugen in Hohe des Bf Frankfurt (Main)-Niederrad. In der Systemskizze in
Abbildung 6 wird das fiir 2025 prognostizierte Verkehrsaufkommen nach
dem 6-gleisigen Ausbau getrennt nach Strecken, Zuggattungen und nach
Tag- und Nachtzeitraum zusammengefasst.

Projekt: 10225-VVS-3 O 12.12.2016 O Umbau Knoten Fim-Sportfeld, 2. Ausbaustufe
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Abbildung 6 Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall 2025
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Die Hochstgeschwindigkeiten in Null- und Planfall sind identisch. Die neu
hinzukommende Strecke wurde ebenfalls mit 100 km/h signalisiert. FUr die
einzelnen Strecken errechnen sich am Tag / in der Nacht Emissionspegel
von

Lime, Tag/Nacht = 63,3 / 58,5 dB(A) (Strecke 3683)
LmE TagiNacht = 69,1 / 69,7 dB(A) (Strecke 3520)
LmE TagiNacht = 64,4 / 69,7 dB(A) (Strecke 3624)
LmE Tag/Nacht = 66,7 / 61,2 dB(A) (Strecke 3657)

Hieraus resultiert ein Gesamtemissionspegel der Bahnanlage von
I-mE,TagINacht,ges = 72,5 / 73,2 dB(A)

Die Lage der Gleisachsen in Null- und Planfall, sowie die Lage der Larm-
schutzwande im Bestand und im Planfall sind in Anhang 1 dargestellt.

Projekt: 10225-VVS-3 O 12.12.2016 O Umbau Knoten Fim-Sportfeld, 2. Ausbaustufe
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4.3 Differenz der Emissionen

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es, das vorhandene und das
geplante Schallschutzkonzept miteinander zu vergleichen. Demgeman
besteht das Erfordernis, die fir die beiden Lastfélle erhobenen Gerdu-
schimmissionen mit Blick auf die verdnderten Emissionen zu harmonisie-
ren. Daher wird der Differenzbetrag zwischen der Gesamtemission fir den
Planfall abzlglich der Gesamtemission fur den Nullfall zu den Immissionen
flir den Nullfall hinzuaddiert. Konkret ergibt sich aus dieser Vorgehenswei-
se das folgende Korrekturmaf3

Al tagmacht = -0,3 / -2,1 dB(A).

Obwohl im Planfall ein deutlich héheres Verkehrsaufkommen am Tag und
ein geringeres Verkehrsaufkommen im Nachtzeitraum im Vergleich zum
Nullfall zu erwarten ist, ergeben sich insgesamt betrachtet die o.a. gerin-
geren Emissionspegel. Dies liegt darin begrindet, dass das neue Be-
triebskonzept fir die Neubaustrecke 3657 ausschlieBlich den Einsatz von
leisen ICE-Fahrzeugen vorsieht und das Guterverkehraufkommen mit dem
Ausbau der Strecke deutlich reduziert wird.

4.4 Erweiterung der Larmschutzwand

Untersucht wird fir die betroffenen Objekte am Paul-Gerhard-Ring eine
Verlangerung der Mittelwand. Diese Wand wird mit einer Héhe von 3 m
Uber eine Lange von ca. 250 m zu berticksichtigt. Die geplante Mittelwand,
an welche die Verlangerung anschlie3t, wird von 2 m auf 3 m erhdht.

5 Gerauschimmissionen

In Anhang 2 sind die Beurteilungspegel sowohl fir den Null- als auch fur
den Planfall gegeniibergestellt. In der Spalte ,dLr, Planfall — Nulifali* sind
die Pegeldifferenzen der beiden Félle ausgewiesen. Negative Werte be-
deuten hierbei eine Verbesserung im Planfall gegenlber dem Nullfall, po-
sitive Werte (rot hinterlegt) weisen eine Pegelern6hung im Planfall gegen-
Gber dem Nullfall aus.

Da Null- und Planfall unterschiedliche Verkehrsmengen zu Grunde liegen,
ist hier eine Korrektur zum sinnvolleren Vergleich der bestehenden Larm-
schutzwand mit der geplanten Wand vorzunehmen. Hierzu sind die Ge-

Projekt: 10225-VVS-3 O 12.12.2016 O Umbau Knoten Ffm-Sportfeld, 2. Ausbaustufe
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samtemissionen der Bahnanlage im Nullfall denen im Planfall gegentber
zu stellen. Im Anhang 3 wurden die Differenzen zwischen Planfall und
Nulifall um die oben genannten (vgl. Kapitel 4.3) Korrekturwerte zur Be-
riicksichtigung der unterschiedlichen Emissionen auf die Beurteilungspe-
gel angewendet. Die Differenzen geben an, um wieviel glnstiger oder
schlechter das geplante Schallschutzkonzept gegentber dem bestehen-
den Konzept unter der MaBgabe ist, dass von beiden Verkehrsanlagen
gleich hohe Geréduschemissionen ausgehen.

Unter Berlicksichtigung dieses Beitrags ist an allen untersuchten Gebé&u-
den des Paul-Gerhardt-Rings im unmittelbaren Einwirkungsbereich der
Bahnanlage mit Pegelerhéhungen gegeniber dem Nullfall zu rechnen. Am
IP 192 (Paul-Gerhardt-Ring 64) und IP 193 (Paul-Gerhardt-Ring 66) sind
lediglich die oberen Geschosse und diese ausschlieBlich im Nachtzeit-
raum von Pegelerhdhungen betroffen.

Dabei schlief3t, wie in Abbildung 1 zu erkennen ist (Rot = Planung; Gelb
= Bestand), in diesem Abschnitt die geplante Wand oberhalb der Be-
standswand ab.

Im mittleren Bereich der Bebauung Paul-Gerhardt-Ring passt sich die
Larmschutzwand in ihrer Lage und dem Abschluss der Oberkante der
Bestandswand an (siehe Abbildung 2).

Hier abgebildet ist das Gebdude IP 196 (Paul-Gerhardi-Ring 72). An
diesem Gebaude sind unter Berlicksichtigtung des Korrekturmasses der
unterschiedlichen Verkehrsmengen Pegelerhdhungen um bis zu

ALtagNacht = 1,0/ 3,0 dB(A)
Zu erwarten.

Maximale Pegelerhéhungen sind in Anhang 3 am Gebé&ude IP 200 (Paul-
Gerhardt-Ring 80) mit bis zu

AI-Tag/Nacht = 453 / 759 dB(A)

zu verzeichnen. In diesem Bereich ist die Lage der geplanten L&rm-
schutzwand zwar unverandert zur Bestandswand, aber auf Grund der ver-
ringerten Dammhohe endet die geplante Wand fast 1m unterhalb der be-
stehenden Wand. In Abbildung 3 ist das Querprofil im Bereich des Paul-
Gerhardt-Ring 80 dargestellt.

Projekt: 10225-VVS-3 0 12.12.2016 O Umbau Knoten Ffm—SportfeId, 2. Ausbaustufe
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Im sudlichen Bereich der Bebauung Paul-Gerhardt-Ring &ndert sich die
Situation insofern, dass im Planfall eine Mittelwand an der Strecke 3624
hinzukommt. Die AuBenwand, entlang der Neubau-Strecke 3657 verlauft
weiterhin tiefer als die Bestandswand.

Am Gebaude Paul-Gerhardt-Ring 86 (IP 203) sind Pegelerhéhungen im
Planfall gegenliber dem Nullfall bei Beriicksichtigung des Korrekturmasses
der Verkehrsmengen bis zu

ALTag/Nacht = 0,6 l 1,9 dB(A)

ZU erwarten.

6 Erforderliche Larmschutzwand (Kompensation)

Um die in Abschnitt 5 festgestellten Pegelerh6hungen zwischen dem
Nullfall und dem Planfall zu kompensieren, wurde eine Larmschutzwand
auf der Basis der in der Planung angesetzten Larmschutzwand (mit 4,0 m
Hohe) untersucht. Diese Berechnung fiihrte zu folgenden Larmschutz-
wandhdhen:

Tabelle 3  erforderliche Larmschutzwand Planung (AuBenwand)

Station Planung
von bis Lénge Héhe LSW 0 SOK
1,0+10 2,2+40 1.230 m 4,0 m
2,2+40 2,2+90 50 m 50m
2,2+90 2,3+85 95 m 55m
2,3+85 2,4+35 50 m 40m

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang 4 dokumentiert. In der dort
aufgefihrten Tabelle werden die Beurteilungspegel des Nullfalls denen
des Planfalls gegenlbergestellt. In den letzten beiden Spalten sind die
Pegeldifferenzen aufgelistet, die alle den Wert

AI-TaglNacht <0 dB(A)

aufweisen. Somit wird mit dieser Wand fir die betroffenen Gebaude Paul-
Gerhard-Ring 78, 80 und 82 eine Schallimmissionsbelastung der des
Nullfalls entsprechend erreicht. Fur die Ubrigen Geb&uden des Paul-
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Gerhard-Rings verbessert sich die Schallimmissionsbelastung gegenlber
dem Nullfall.

7 Erganzende Betrachtungen

Als weitere Variante wird eine Erhéhung der geplanten Mittelwand von 2
auf 3 m untersucht. Darliber hinaus wird eine Verlangerung der Mittelwand
um etwa 250 m vorgesehen. Weiterhin wird die AuBenwand in ihrer Héhe
variiert, in dem die Oberkante der geplanten Wand mit der Oberkante der
Bestandswand abschlieBen soll.

Alle Varianten wurden mit den Pegeln des Planfalls mit LaArmschutz ge-
man der schalitechnischen Untersuchung /1/ (siehe auch Beurteilungspe-
gel Planfall Anhang 3) verglichen, um die Wirkung der Anderungen ge-
genliber der ermittelten optimierten Variante aufzuzeigen. Weiterhin sind
in allen Varianten im Planfall Beurteilungspegel Uber 60dB in der Nacht
gekennzeichnet, da hier die Schwelle der Gesundheitsgefahr (kein gesun-
der Nachtschlaf mehr méglich) einzustufen ist.

7.1 Erhéhung der Mittelwand Strecke 3624

Die geplante Mittelwand im Bereich zwischen km 6,4+21 und km 6,7+21
(Strecke 3624) erstreckt sich Uber etwa 300 m mit einer geplanten Hohe
von 2 m. Diese Wand wird in einem ersten Schritt auf 3 m erhéht. Wie
Anhang 5.1 entnommen werden kann sind dabei Pegelminderungen im
Bereich von

AL tagiNacht = -0,8 / -0,9 dB(A)

zu erwarten. Dabei erfahren lediglich die Gebaude Paul-Gerhardt-Ring 80,
82,84 und 86 (IP 200 — IP 203) Minderungen.

Die, gemaB der Schalltechnischen Untersuchung /1/, geplante L&rm-
schutzwand mit Erhéhung der Mittelwand um 1 m auf 3 m Héhe kann an
keinem der untersuchten Immissionsorte eine Einhaltung der Grenzwerte
in der Nacht erzielen. An 10 der untersuchten Immissionsorte im Paul-
Gerhardt-Ring sind Beurteilungspegel von mehr als

L nacht >60 dB(A)
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zu verzeichnen.

7.2 Verlangerung Mittelwand Strecke 3624

Als eine weitere Mdglichkeit den Larmschutz fir die an die Bahnanlage
angrenzenden Gebé&ude des Paul-Gerhardt-Rings zu verbessern besteht
durch die Verldngerung der Mittelwand um etwa 250 in nordlicher Rich-
tung. Mit dieser La&rmschutzvariante kénnen die Beurteilungspegel im Ver-
gleich zum geplanten Larmschutz /1/ um bis zu

AL Tag/Nacht = '8,6 / '1 2,9 dB(A)

gemindert werden. Mit dieser Larmschutzvariante ist es méglich die bei-
den unteren Geschosse an allen untersuchten, der Bahn zugewandten
Gebéaude, des Paul-Gerhardt-Rings am Tag und in der Nacht vor Grenz-
wertlberschreitungen zu schiutzen. An 7 der untersuchten Gebaude ist
darliber hinaus auch das 2. Obergeschoss von Uberschreitungen der
Grenzwerte geschutzt.

DarUber hinaus sind in keinem Geschoss der untersuchten Gebaude mehr
Uberschreitungen des néchtlichen Schwellenwertes von 60 dB(A) zu er-
warten.

Die Ergebnisse dieser Variante, in der die geplante Mittelwand auf 3 m
erhéht und um ca. 250 m verlangert wurde, sind Anhang 5.2 zu entneh-
men.

7.3 Oberkante bestehende LSW

In Anhang 5.3 wurde als eine weitere Variante untersucht, welche Beur-
teilungspegel zu erwarten sind, wenn die geplante Larmschutzwand in
lhrer neuen Lage mit ihrer Oberkante auf Héhe der bestehenden L&rm-
schutzwand enden wiirde. In den Bereichen, wo die neue Wand oberhalb
der Bestandswand endet wurde die Héhe der neuen Wand angesetzt. Le-
diglich in den Bereichen, in denen die Oberkante der Bestandswand héher
als die Oberkante der neuen Wand liegt, wurde diese erhoht (vgl. Tabelle
1 und Tabelle 2). Die Mittelwand wurde hierbei bereits als verléangerte
Wand mit 3 m Héhe berticksichtigt.
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Die untersuchte Variante fihrt zu Pegelminderungen gegeniiber der ur-
springlichen Variante aus /1/ von

AL tagmnacht = -9,7 / -13,2 dB(A)

In den 3. und 4. Obergeschossen kénnen die Grenzwerte fur die Nacht
auch weiterhin nicht eingehalten werden.

Vergleicht man die Ergebnisse aus Anhang 5.3 und Anhang 5.2 so er-
kennt man, dass durch die Erhéhung der Ldrmschutzwand auf die Ober-
kante der Bestandswand maximale Pegelminderungen von 0,6 dB(A) er-
reicht werden. Lediglich am Paul-Gerhardt-Ring 86 kann mit dieser Varian-
te noch ein zusétzliches Geschoss vor Grenzwertliberschreitungen ge-
schutzt werden.

Die betrachtete Variante ist im Ubersichtslageplan in Anhang 6 darge-
stellt.

8 AbschlieBende Bemerkungen

Die unmittelbar an die Bahnanlage angrenzende Bebauung des Paul-
Gerhardt-Rings erfahrt im Planfall durch den Anbau zweier Gleise trotz der
geplanten Larmschutzwand teilweise eine Erhéhung der Beurteilungspe-
gel gegenlber der im Nullfall vorhandenen Streckenfihrung mit der be-
stehenden Larmschutzanlage.

Das Ergebnis erscheint zundchst insoweit widersprlchlich, dass Anlieger
durch die Umsetzung des hier betrachteten Planvorhabens schlechter ge-
stellt werden, als es aufgrund des zukinftig erhdhten Verkehrsaufkom-
mens zu erwarten ist. Das bedeutet, dass die geplanten neuen Schall-
schutzanlagen weniger effektiv sind, als die bereits im Bestand vorhande-
nen Anlagen. Die im Zusammenhang mit dem Planvorhaben dimensionier-
ten Schallschutzanlagen erflllen die Anforderungen der Rechtsprechung
zur Abwagung des Aufwandes flr die Realisierung von Schallschutzvor-
kehrungen im Verhéltnis zum Schutzzweck. Offensichtlich waren die im
Bestand vorhandenen Schallschutzanlagen im Sinne der aktuell giltigen
Regelungen des Eisenbahnbundesamtes zur Dimensionierung von
Schallschutzeinrichtungen Uberdimensioniert.

Um dem festgestellten Sachverhalt, dass die Anlieger durch die Planung
schlechter gestellt sind, zu entgegnen, wurde eine Schallschutzwand di-
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mensioniert, die diese Pegelerhéhungen kompensiert. Diese Schall-
schutzwand weist in einem Abschnitt von 200 m Lange bis zu 5,5 m hohe
Wandhéhen auf.

Die Erweiterte Untersuchung von Larmschutzwandvarianten ergab, dass
durch die Erhéhung der geplanten Mittelwand lediglich geringe Verbesse-
rungen gegenlber der in der urspringlichen schalltechnischen Untersu-
chung ermittelten Wand eintreten. Eine Verlangerung der Mittelwand hin-
gegen bringt deutliche Pegelminderungen mit sich. Darlber hinaus ist eine
Erhéhung der Oberkante der geplanten AuBenwand auf die Oberkante der
bereits bestehenden Wand wiederum lediglich mit relativ geringen zusatz-
lichen Pegelminderungen gegenilber der Variante mit urspringlicher Au-
Benwand und verlangerter Mittelwand verbunden.

7
——t= U bt

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing.(FH) Katrin Endres
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Umbau des Knotens Frankfurt (M) - Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Pegeldifferenzen mit Verkehrsmengenkorrektur

Paul-Gerhardt-Ring BERATENDE INGENIEURE VBI
Spalte Beschreibung
tafi
Station Kilometrierung der geplanten Strecke 3657
Abstand Orthogonaler Abstand des Immissionsortes zur geplanten Strecke 3657
Geschoss untersuchte Geschossebene
Lr, Nulifall . .
H U Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall mit bestehendem Larmschutz
Lr, Planfall

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit geplantem Larmschutz
Lr, Plan-Nullfall korrigiert

dir, Plan-Nulfall korrigiert | o differenz Planfall- Nulltal

Differenz der Beurteilungspegel auf Grund der unterschiedlichen Larmschutzwénde

Korrigiert um die Differenz der Prognose-Verkehrszahlen Nullfali / Planfall
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Umbau des Knotens Frankfurt (M) - Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Pegeldifferenzen mit Verkehrsmengenkorrektur
Paul-Gerhardt-Ring

Station Abstand Geschoss Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan-Nullfall korrigiert
Achse tags nachts tags nachts tags nachts
km m dB(A) dB(A) dB(A)
IP - 192 Paul-Gerhardt-Ring 64
2+147 21 EG 49,5 52,7 47,3 48,5 -2,0 2,2
1.0G 51,9 55,0 49,5 51,0 2,1 =18
2.0G 55,3 58,1 52,6 54,4 2,4 1,5
3.0G 59,8 62,3 57,4 59,4 -2,1 -0,7
4.0G 63,7 66,0 61,0 62,8 -2,4 -1,1
5.0G 65,7 68,1 63,8 66,3 -1,7 0,3
IP - 193 Paul-Gerhardt-Ring 66
2+166 26 EG 48,9 52,0 47,4 48,9 -1,3 =11
1.0G 51,0 53,9 49,5 51,2 -1,2 -0,6
2.0G 53,7 56,4 52,3 54,4 -1,1 0,1
3.0G 57,4 59,7 56,3 58,6 -0,8 1,0
4.0G 60,6 62.8 59,2 61,3 -1,1 0.6
IP - 194 Paul-Gerhardt-Ring 68
2+188 28 EG 48,7 51,8 47,7 49,4 -0,7 -0,3
1.0G 50,6 53,6 49,8 51,9 -0,5 0,4
2.0G 53,1 55,8 52,7 55,1 -0,1 1,3
3.0G 56.7 59.0 56,6 59,1 0,2 2,2
IP - 195 Paul-Gerhardt-Ring 70
2+209 29 EG 48,7 51,8 48,1 50,1 -0,3 0,3
1.0G 50,6 53,6 50,3 52,6 -0,1 1,1
2.0G 53,0 55,8 53,1 55,9 0,4 21
3.0G 56,4 58,8 56,5 59,3 0,4 2,7
4.0G 59,9 62,3 59,0 62,1 -0,6 1.9
IP - 196 Paul-Gerhardt-Ring 72
2+230 28 EG 48,7 51,9 48,5 50,6 0,1 0,8
1.0G 50,7 53,8 50,8 53,4 0,4 Uoll
2.0G 53,2 56,1 53,9 57,0 1,0 3,0
3.0G 56,8 59,2 56,9 59,9 0,4 2,8
4.0G 60,4 62,9 60,1 63,7 -0,1 3,0
IP - 197 Paul-Gerhardt-Ring 74
2+252 29 EG 48,5 51,7 48,9 51,3 0,7 1,7
1.0G 50,4 53,4 51,4 54,3 1,3 2,9
2.0G 52,8 55,6 54,5 57,9 2,0 4,3
3.0G 56,1 58,6 56,9 60,1 1,1 3,6
4.0G 59,7 62,1 60,0 63,9 0.6 3,8
IP - 198 Paul-Gerhardt-Ring 76
24273 28 EG 48,7 51,9 49,8 52,4 1,4 2,6
1.0G 50,6 53,6 52,4 55,5 2,1 4,0
2.0G 53,0 55,8 55,5 59,0 2,8 5,3
3.0G 56,4 58,9 58,0 61,5 1,8 4,7
IP - 199 Paul-Gerhardi-Ring 78
2+293 30 EG 48,1 51,3 49,8 52,7 2,0 3,5
1.0G 49,9 52,9 52,5 56,0 2,9 5,2
2.0G 52,1 54,9 55,3 59,0 3,5 6,2
3.0G 55,1 575 58,2 62,2 34 6,8
4.0G 58,8 61,0 59,9 63,8 1,4 4,9
27.06.2016; Bericht Nr. 10225-VVS-3 ANHANG 3
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Umbau des Knotens Frankfurt (M) - Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Pegeldifferenzen mit Verkehrsmengenkorrektur
Paul-Gerhardt-Ring

Station Abstand Geschoss Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan-Nullfall korrigiert
Achse tags nachts tags nachts tags nachts
km m dB(A) dB(A) dB(A)
IP - 200 Paul-Gerhardt-Ring 80
2+315 30 EG 47,6 50,8 49,8 52,9 2,5 4,2
1.0G 49,4 52,4 52,7 56,4 3,6 6,1
2.0G 51,5 54,3 55,0 58,7 3.8 6,5
3.0G 54,4 56,8 58,4 62,6 4,3 7.9
4.0G 58,1 60,3 59.4 63,3 1,6 5,1
IP - 201 Paul-Gerhardt-Ring 82
2+336 30 EG 47,9 51,0 50,1 53,1 2,5 4,2
1.0G 49,6 52,6 52,9 56,5 3,5 6,0
2.0G 51,7 54,5 54,7 58,4 33 6,0
3.0G 54,5 57,0 58,0 62,1 3,8 73
4.0G 58,2 60,3 59,0 62,8 1,2 4,5
IP - 202 Paul-Gerhardt-Ring 84
2+357 31 EG 48,2 51,3 49,5 52,3 1,6 3,0
1.0G 49,9 53,0 51,9 55,3 2,3 4,4
2.0G 52,1 54,9 53,5 56,8 1,7 4,0
3.0G 55,0 57,5 56,1 59,8 1,5 4,5
4.0G 58,6 60,9 57,6 60,9 -0,7 2,1
IP - 203 Paul-Gerhardt-Ring 86
24378 31 EG 48,8 52,0 49,1 51,4 0,6 1,4
1.0G 50,6 53,7 50,9 53,5 0,6 1,9
2.0G 52,8 55,6 52,2 54,7 -0,2 1,2
3.0G 55,6 58,2 541 56,5 -1,3 0,5
4.0G 59,1 61,5 56,1 58,4 D7 -1,0
27.06.2016; Bericht Nr. 10225-VVS-3 AN HANG 3
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Umbau des Knotens Frankfurt (M) - Sportfeld, 2. Ausbaustufe —
Pegeldifferenzen Planung zu erh6htem Larmschutz =
Paul-Gerhardt-Ring BERATENDE INGENIEURE VBI

Spalte Beschreibung

Station Kilometrierung der geplanten Strecke 3657

Abstand Orthogonaler Abstand des Immissionsortes zur geplanten Strecke 3657
Geschoss untersuchte Geschossebene

iefbSrliel Beurteilungspegel im Nullfall mit bestehendem Larmschutz

Lr, Planfall

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit erweitertem L&rmschutz

dLr, Plan-Nullfall .
& | Pegeldifferenz Planfall- Nullfall

Differenz der Beurteilungspegel auf Grund der unterschiedlichen Larmschutzwande

Korrigiert um die Differenz der Prognose-Verkehrszahlen Nullfall / Planfall

27.06.2016; Bericht Nr. 10225-VVS-3 AN HANG 4
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Pegeldifferenzen Planung zu erh6htem Larmschutz
Paul-Gerhardt-Ring

Umbau des Knotens Frankfurt (M) - Sportfeld, 2. Ausbaustufe

BERATENDE INGENIEURE VBI

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station Abstand Geschoss Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan-Nulfall
Achse tags nachts tags nachts tags nachts
km m dB(A) aB(A) dB(A)
IP - 192 Paul-Gerhardt-Ring 64
2+147 21 EG 49,5 52,7 47,3 48,5 -2,3 -4,3
1.0G 51,9 55,0 49,5 50,9 2,4 -4,0
2.0G 55,3 58,1 52,6 54,4 2,7 -3,7
3.0G 59,8 62,3 57,5 59,5 2,4 -2,8
4.0G 63,7 66,0 61,1 62,8 -2,6 -3,2
5.0G 65,7 68,1 63,8 66,3 -1,9 -1,8
IP - 193 Paul-Gerhardt-Ring 66
2+166 26 EG 48,9 52,0 47,2 48,7 -1,7 -3,4
1.0G 51,0 53,9 49,3 51,0 -1,7 2,9
2.0G 53,7 56,4 52,1 54,1 -1,7 -2,3
3.0G 57,4 59,7 56,1 58,3 -1,3 -1,4
4.0G 60,6 62,8 59,1 61,2 -1,5 -1,6
IP - 194 Paul-Gerhardt-Ring 68
2+188 28 EG 48,7 51,8 47,4 491 -1,3 -2,7
1.0G 50,6 53,6 49,5 51,4 -1,2 2,2
2.0G 53,1 55,8 52,3 54,5 -0,9 -1,3
3.0G 56,7 59,0 56,2 58,6 -0,5 -0,4
IP - 195 Paul-Gerhardt-Ring 70
2+209 29 EG 48,7 51,8 47,5 49,3 -1,2 -2,5
1.0G 50,6 53,6 49,5 51,6 -1,1 -2,0
2.0G 53,0 55,8 52,2 54,7 -0,8 -1,1
3.0G 56,4 58,8 55,9 58,6 -0,5 -0,2
4.0G 59,9 62,3 58,2 60.8 -1,6 -1,5
IP - 196 Paul-Gerhardt-Ring 72
2+230 28 EG 48,7 51,9 47,3 49,2 -1,4 2,7
1.0G 50,7 53,8 49,4 51,6 -1,3 2,2
2.0G 53,2 56,1 521 54,7 -1,1 -1.4
3.0G 56,8 59,2 55,8 58,6 -1,0 -0,6
4.0G 60,4 62,9 58,4 61,2 -2,0 -1,7
IP - 197 Paul-Gerhardt-Ring 74
24252 29 EG 48,5 51,7 46,9 48,8 -1,6 -2,8
1.0G 50,4 53,4 48,9 51,1 -1,5 2,4
2.0G 52,8 55,6 51,5 54,0 -1,3 -1,6
3.0G 56,1 58,6 54,8 57,6 -1,3 -0,9
4.0G 59,7 62,1 57,7 60,4 -2,1 -1,7
IP - 198 Paul-Gerhardt-Ring 76
2+273 28 EG 48,7 51,9 47,2 491 -1,5 -2,8
1.0G 50,6 53,6 49,2 51,4 -1,4 -2,3
2.0G 53,0 55,8 51,8 54,3 -1,2 -1,5
3.0G 56,4 58,9 55,4 58,2 -1,0 -0,7
IP - 199 Paul-Gerhardt-Ring 78
2+293 30 EG 48,1 51,3 46,6 48,6 -1,6 2,7
1.0G 499 52,9 48,5 50,7 -1,4 -2,2
2.0G 52,1 54,9 51,0 53,5 -1, -1,3
3.0G 551 57,5 54,3 57,2 -0,8 -0,3
4.0G 58,8 61,0 57,2 60,0 -1,6 -1,0
27.06.2016; Bericht Nr. 10225-VVS-3 ANHANG 4
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Umbau des Knotens Frankfurt (M) - Sportfeld, 2. Ausbaustufe
Pegeldifferenzen Planung zu erhéhtem Larmschutz
Paul-Gerhardt-Ring

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station Abstand Geschoss Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan-Nulifall
Achse tags nachts tags nachts tags nachts
km m dB(A) dB(A) dB(A)
IP - 200 Paul-Gerhardt-Ring 80
2+315 30 EG 47,6 50,8 46,2 48,2 -1,4 -2,6
1.0G 49,4 52,4 48,1 50,3 -1,3 2,1
2.0G 51,5 54,3 50,5 53,0 -1,0 -1,2
3.0G 54,4 56,8 53,8 56,7 -0,6 -0,1
4.0G 58,1 60,3 56,7 59,5 -1,4 -0,8
IP - 201 Paul-Gerhardt-Ring 82
2+336 30 EG 47,9 51,0 46,5 48,4 -1,4 -2,6
1.0G 49,6 52,6 48,3 50,5 -1,3 2,1
2.0G 51,7 54,5 50,6 53,1 -1,1 -1,4
3.0G 54,5 57,0 53,7 56,6 -0,8 -0,3
4.0G 58,2 60,3 56,4 59,1 -1.8 -1,3
IP - 202 Paul-Gerhardt-Ring 84
2+357 31 EG 48,2 51,3 46,4 48,2 -1,7 -3,1
1.0G 49,9 53,0 48,1 50,0 -1,8 -2,9
2.0G 52,1 54,9 50,1 52,3 -2,0 -2,6
3.0G 55,0 57,5 52,8 55,4 22 -2,0
4.0G 58,6 60,9 55,1 57,5 -3,5 -3,4
IP - 203 Paul-Gerhardt-Ring 86
2+378 31 EG 48,8 52,0 46,9 48,4 -1,9 -3,6
1.0G 50,6 53,7 48,3 49,9 2,3 -3,8
2.0G 52,8 55,6 49,9 51,7 -2,9 -4,0
3.0G 55,6 58,2 51,9 54,0 -3,7 -4,2
4.0G 59,1 61,5 53,9 55,6 -5,2 -5,9
27.06.2016; Bericht Nr. 10225-VVS-3 AN HANG 4
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand

geplante AuBenwand mit erhdhter Mittelwand (3m) BERATENDE INGENIEURE VBI

Spalte Beschreibung
Station Kilometrierung der geplanten Strecke 3657
Abstand Orthogonaler Abstand des Immissionsortes zur geplanten Strecke 3657
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, LS VVS-2

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit optimiertem Larmschutz
geman schalltechnischer Untersuchung 10225-VVS-2

L O Wand
i ERIChiEAn Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit optimiertem Larmschutz

geman schalltechnischer Untersuchung 10225-VVS-2,
Mittelwand erhéht auf 3m

VS-2/erhé
dLr, VVS-2/erhoht Pegelminderung durch aktive LarmschutzschutzmaBnahmen

dLr, IGW Planfall ”
f anta Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall mit Larmschutz

assiv . . :
P Verbleibt ein Rechtsanspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen
gemaf 24. BiImSchV dem Grunde nach ?
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strae 24 - 64683 Einhausen AN HANG 5 1
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld o
Wirkung der Larmschutzwand =
geplante AuBenwand mit erhohter Mittelwand (3m) BERATENDE INGENIEURE VBI
Station |Abstand| Stock Lr, LS VVS-2 Lr, erhdhrte Wand | dLr, VVS-2/erhéht | dLr, IGW Planfall passiv
Achse | werk tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts Anspruch
km m dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
IP - 192 Paul-Gerhardt-Ring 64 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+147 21 EG 47,3 48,5 47,3 48,5 0,0 0,0 - . nein
1.0G 49,5 51,0 49,5 51,0 0,0 0,0 - 2,0 ja
2.0G 52,6 54,4 52,6 54,4 0,0 0,0 - 5,4 ja
3.0G 57,4 59,4 57,4 59,4 0,0 0,0 - 10,4 ja
4.0G 61,0 62,8 61,0 62,8 0,0 0,0 2,0 13,8 ja
5.0G 63,8 66,3 63,8 66,3 0,0 0,0 4,8 17,3 ja
IP - 193 Paul-Gerhardt-Ring 66 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+166 26 EG 47.4 48,9 47,4 48,9 0,0 0,0 - - nein
1.0G 49,5 51,2 49,5 51,2 0,0 0,0 - 2,2 ja
2.0G 52,3 54,4 52,3 54,4 0,0 0,0 - 54 ja
3.0G 56,3 58,6 56,3 58,6 0,0 0,0 - 9,6 ja
4.0G 59,2 61,3 59,2 61.3 0,0 0,0 0,2 12,3 ja
IP - 194 Paul-Gerhardt-Ring 68 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+188 28 EG 47,7 49,4 47,7 49,4 0,0 0,0 - 0,4 ja
1.0G 49,8 51,8 49,8 51,8 0,0 0,0 - 2,8 ja
2.0G 52,6 55,0 52,6 55,0 0,0 0,0 - 6,0 ja
3.0G 56,4 58,9 56,4 58,9 0,0 0,0 - 9,9 ja
IP - 195 Paul-Gerhardt-Ring 70 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+209 29 EG 48,1 50,1 48,1 50,1 0,0 0,0 - 1,1 ja
1.0G 50,3 52,6 50,3 52,6 0,0 0,0 - 3,6 ja
2.0G 53,1 55,9 53,1 55,9 0,0 0,0 - 6,9 ja
3.0G 56,5 59,3 56,5 59,3 0,0 0,0 - 10,3 ja
4.0G 59,0 62,0 59,0 62,0 0,0 0,0 - 13,0 ja
IP - 196 Paul-Gerhardt-Ring 72 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / hachts 59 /49 dB(A)
2+230 28 EG 48,5 50,6 48,5 50,6 0,0 0,0 - 1,6 ja
1.0G 50,8 53,4 50,8 53,4 0,0 0,0 - 4,4 ja
2.0G 53,9 57,0 53,9 57,0 0,0 0,0 - 8,0 ja
3.0G 56,9 59,9 56,9 59,9 0,0 0,0 - 10,9 ja
4.0G 60,1 63,7 60,1 63,7 0,0 0,0 1,1 14,7 ja
IP - 197 Paul-Gerhardt-Ring 74 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+252 29 EG 48,9 51,3 48,9 51,3 0,0 0,0 - 2,3 ja
1.0G 514 54,3 51,4 54,3 0,0 0,0 - 5,3 ja
2.0G 54,5 57,9 54,5 57,9 0,0 0,0 - 8,9 ja
3.0G 56,9 60,1 56,9 60,1 0,0 0,0 - 11,1 ja
4.0G 60,0 63,9 60,0 63,9 0,0 0,0 1,0 14,9 ja
IP - 198 Paul-Gerhardt-Ring 76 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+273 28 EG 49,8 52,4 49,8 52,4 0,0 0,0 - 3,4 ja
1.0G 52,4 55,5 52,4 55,5 0,0 0,0 - 6,5 ja
2.0G 55,5 59,0 55,5 59,0 0,0 0,0 - 10,0 ja
3.0G 58,0 61,5 58,0 61,4 0,0 0,0 - 12,4 ja
IP - 199 Paul-Gerhardt-Ring 78 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
2+293 30 EG 49,8 52,7 49,8 52,7 0,0 0,0 - 3,7 ja
1.0G 52,5 56,0 52,5 56,0 0,0 0,0 - 7,0 ja
2.0G 55,3 59,0 55,3 58,9 0,0 0,0 - 9,9 ja
3.0G 58,2 62,2 58,2 62,2 0,0 0,0 - 13,2 ja
4.0G 59,9 63,8 59,9 63,8 0,0 0,0 0,9 14,8 ja
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand

geplante AuBenwand mit erhéhter Mittelwand (3m)

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station |Abstand| Stock Lr, LS VVS-2 Lr, ethéhrte Wand | dLr, VVS-2/erhéht | dLr, IGW Planfall passiv
Achse | werk tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts Anspruch
km m dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
IP - 200 Paul-Gerhardt-Ring 80 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 / 49 dB(A)
2+315 30 EG 49,8 52,9 49,8 52,8 -0,1 -0,1 - 3,8 ja
1.0G 52,7 56,4 52,7 56,3 0,0 0,0 - 7,3 ja
2.0G 55,0 58,7 54,9 58,7 0,0 0,0 . 9,7 ia
3.0G 58,4 62,6 58,3 62,6 0,0 0,0 - 13,6 ja
4.0G 59,4 63,3 59,4 63,3 0,0 0,0 0,4 14,3 ja
IP - 201 Paul-Gerhardt-Ring 82 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+336 30 EG 50,1 53,1 49,9 52,9 -0,2 -0,2 - 3,9 ja
1.0G 52,9 56,5 52,7 56,4 -0,1 -0,1 E 7.4 ja
2.0G 54,7 58,4 54,6 58,3 -0,1 -0,1 - 9,3 ja
3.0G 58,0 62,1 57,9 62,1 -0,1 -0,1 - 13,1 ja
4.0G 59,0 62,8 58,9 62,7 -0,1 -0,1 - 13,7 ja
IP - 202 Paul-Gerhardt-Ring 84 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+357 31 EG 495 52,3 491 51,8 -0,4 -0,5 - 2,8 ja
1.0G 51,9 55,3 51,6 55,0 -0,3 -0,3 - 6,0 ja
2.0G 53,6 56,8 53,2 56,5 -0,3 -0,3 - 7,5 ja
3.0G 56,1 59,8 55,9 59,6 -0,3 -0,2 - 10,6 ja
4,0G 57,6 60,9 57,2 60,6 -0,4 -0,3 - 11,6 ja
IP - 203 Paul-Gerhardt-Ring 86 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+378 31 EG 49,1 51,4 48,4 50,5 -0,7 -0,9 - 1,5 ja
1.0G 50,9 53,5 50,3 52,8 -0,6 -0,7 - 3,8 ja
2.0G 52,2 54,7 51,6 54,0 -0,6 -0,7 - 50 ja
3.0G 541 56,5 53,4 55,8 -0,7 -0,7 - 6,8 ja
4.0G 56,1 58,4 55,4 57,7 -0,8 -0,7 - 8,7 ~ ja
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen AN HANG 5.1
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand

geplante AuBenwand mit verlédngerter Mittelwand (3m Héhe) BERATENDE INGENIEURE VBI
Spalte Beschreibung
Station . )
Kilometrierung der geplanten Strecke 3657
Abstand Orthogonaler Abstand des Immissionsortes zur geplanten Strecke 3657
Stock
©e untersuchte Geschossebene
Lr, LS VVS-2

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit optimiertem Larmschutz
geman schalltechnischer Untersuchung 10225-VVS-2

L & Wand
rverldngerte Wan Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit optimiertem Larmschutz

gemén schalltechnischer Untersuchung 10225-VVS-2,
Mittelwand erhdht auf 3mund um ca. 250 m verldngert

dLr, VVS-2/1a , . .
" anger Pegelminderung durch weitere LarmschutzschutzmaBnahmen

dLr, IGW Planfall o . o . .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall mit LArmschutz

assiv e ) y
P Verbleibt ein Rechtsanspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen
geman 24, BimSchV dem Grunde nach ?
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehtheimer StraBBe 24 - 64683 Einhausen AN HANG 5 2
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand
geplante AuBenwand mit verlangerter Mittelwand (3m Héhe)

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station |Abstand| Stock Lr, LS VVS-2 Lr,verlangerte Wand | dLr, VVS-2/ldnger | dLr, IGW Planfall passiv
Achse | werk tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts Anspruch
km m dB(A) dB(A) aB(A) ja/nein
IP - 192 Paul-Gerhardt-Ring 64 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 / 49 dB(A)
24147 21 EG 47,3 48,5 46,4 46,9 -0,8 -1,5 s - nein
1.0G 49,5 51,0 48,2 48,6 -1,3 2,3 - - nein
2.0G 52,6 54,4 50,2 50,5 -2,5 -3,9 - 1,5 ja
3.0G 57,4 59,4 52,5 52,5 -4,9 -6,9 - 3,6 ja
4.0G 61,0 62,8 55,3 55,0 -5,7 -7,9 - 6,0 ja
5.0G 63,8 66,3 58,4 57,8 -5,4 -8,5 - 8,8 ja
IP - 193 Paul-Gerhardt-Ring 66 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
2+166 26 EG 47,4 48,9 46,1 46,7 -1,2 -2,1 - - nein
1.0G 49,5 51,2 47,6 48,1 -1,9 -3,1 - - nein
2.0G 52,3 54,4 49,2 49,5 -3,1 -4,9 - 0,5 ja
3.0G 56,3 58,6 51,0 51,0 -5,3 -7,5 - 2,0 ja
4.0G 59,2 61,3 53,5 53,2 -5,7 -8,1 - 4,2 ja
IP - 194 Paul-Gerhardt-Ring 68 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / hachts 59 /49 dB(A)
2+188 28 EG 47,7 49,4 46,1 46,7 -1,6 -2,7 - - nein
1.0G 49,8 51,8 47,4 47,9 -2,3 -3,9 - - nein
2.0G 52,6 55,0 48,8 491 -3,8 -5,9 - 0,1 ja
3.0G 56,4 58,9 50,4 50,5 -6,0 -8,5 - 1,56 ja
IP - 195 Paul-Gerhardt-Ring 70 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+209 29 EG 48,1 50,1 46,2 46,8 -2,0 -3,3 - - nein
1.0G 50,3 52,6 47,4 47,9 -2,9 -4,7 - - nein
2.0G 53,1 55,9 48,6 48,9 -4,5 -6,9 - - nein
3.0G 56,5 59,3 50,1 50,2 -6,4 -9,1 - 1,2 ja
4.0G 59,0 62,0 52,4 52,2 -6,6 -9,9 - 3,2 ja
IP - 196 Paul-Gerhardt-Ring 72 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
24230 28 EG 48,5 50,6 46,2 46,8 -2,3 -3,8 - - nein
1.0G 50,8 53,4 47,4 47,9 -3,4 -5,5 - nein
2.0G 53,9 57,0 48,7 49,0 -5,2 -8,0 - - nein
3.0G 56,9 59,9 50,2 50,2 -6,7 -9,6 - 1,2 ja
4.0G 60,1 63,7 52,6 52,3 -7.5 -11,4 - 3,3 ja
IP - 197 Paul-Gerhardt-Ring 74 Nutzungsart WA immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
24252 29 EG 48,9 51,3 46,3 46,8 2,7 -4.5 - - nein
1.0G 51,4 54,3 47,4 47,8 -4,0 -6,5 - - nein
2.0G 54,5 57,9 48,6 48,8 -5,9 -9,0 - - nein
3.0G 56,9 60,1 50,1 50,1 -6,8 -10,0 - i1 ja
4.0G 60,0 63,9 52,4 52,1 -7,6 -11,8 - 3.1 ja
IP - 198 Paul-Gerhardt-Ring 76 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+273 28 EG 49,8 52,4 46,8 47,3 -3,0 -5,1 - - nein
1.0G 52,4 55,5 47,9 48,3 -4,5 7,2 - - nein
2.0G 55,5 59,0 49,2 49,4 -6,3 -9,6 E 0,4 ja
3.0G 58,0 61,5 51,2 51,1 -6,8 -10,4 - 2.1 ja
IP - 199 Paul-Gerhardt-Ring 78 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+293 30 EG 49,8 52,7 46,3 46,8 -3,5 -5,9 - nein
1.0G 52,56 56,0 47,4 47,7 -5,2 -8,3 - - nein
2.0G 55,3 59,0 48,5 48,7 -6,7 -10,2 E - nein
3.0G 58,2 62,2 50,0 49,9 -8,2 -12,3 - 0,9 ja
4.0G 59,9 63,8 52,2 51,9 -7,6 -12,0 - 2,9 ja
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straf3e 24 - 64683 Einhausen AN HANG 5_2

Seite 2/3

SoundPLAN 7.0



Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand
geplante AuBenwand mit verlangerter Mittelwand (3m Hoéhe)

BER

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station |Abstand| Stock Lr, LS VVS-2 Lr,verlangerte Wand | dLr, VVS-2/langer | dLr, IGW Planfall passiv
Achse | werk tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts Anspruch
km m dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
IP - 200 Paul-Gerhardt-Ring 80 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+315 30 EG 49,8 52,9 46,1 46,6 -3,8 -6,3 - = nein
1.0G 52,7 56,4 47,1 47,5 -5,6 -8,9 - - nein
2.0G 55,0 58,7 48,3 48,5 -6,6 -10,2 - # nein
3.0G 58,4 62,6 49,8 49,7 -8,6 -12,9 - 0,7 ja
4.0G 59,4 63,3 52,1 51,7 -7.4 -11,6 - 2,7 ja_
IP - 201 Paul-Gerhardt-Ring 82 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+336 30 EG 50,1 53,1 46,3 46,8 -3,7 -6,2 - - nein
1.0G 52,9 56,5 47,4 47,8 5,4 -8,8 - - nein
2.0G 54,7 58,4 48,6 48,7 -6,1 -9,7 - - nein
3.0G 58,0 62,1 50,1 49,9 -7.9 -12,2 - 0,9 ja
4.0G 59,0 62,8 52,3 51,8 -6,8 -11,0 - 2,8 ja
IP - 202 Paul-Gerhardt-Ring 84 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+357 31 EG 49,5 52,3 46,4 46,9 -3,1 -5,4 - - nein
1.0G 51,9 55,3 475 47,8 -4,4 -7,5 - - nein
2.0G 53,5 56,8 48,7 48,8 -4,8 -8,0 . - nein
3.0G 56,1 59,8 50,2 50,0 -5,9 -9,8 - 1,0 ja
4.0G 57,6 60,9 52,4 51,9 -5,2 -9,0 - 2,9 ja
IP - 203 Paul-Gerhardt-Ring 86 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+378 31 EG 49,1 51,4 46,9 47,3 2,2 41 - - nein
1.0G 50,9 53,5 48,0 48,2 2,9 -5,3 - 4 nein
2.0G 52,2 54,7 49,2 49,2 -3,0 -5,5 - 0,2 ja
3.0G 54,1 56,5 50,7 50,3 -3,4 -6,2 - 1,3 ja
4.0G 56,1 58,4 52,8 52,1 -3,3 -6,3 - 3,1 ja
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand

AuBenwand Oberkante Bestandswand

mit verlangerter Mittelwand (3m Hohe)

Spalte Beschreibung
Station Kilometrierung der geplanten Strecke 3657
Abstand
stan Orthogonaler Abstand des Immissionsortes zur geplanten Strecke 3657
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, LS VVS-2

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit optimiertem Larmschutz
geman schalltechnischer Untersuchung 10225-VVS-2

Lr, h Bestand ) ) . . R
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit optimiertem L&rmschutz

gemaf schalltechnischer Untersuchung 10225-VVS-2,

Mittelwand verldngert und erhéht auf 3m, AuBenwand mindestens Héhe Bestand

dLr, VVS-2/h-Best. , .
f es Pegelminderung durch weitere LarmschutzschutzmaBnahmen

Lr, IGW Planfall .
aih; G anta Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall mit La&rmschutz

assiv
P Verbleibt ein Rechtsanspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen
gemaén 24. BImSchV dem Grunde nach ?
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strae 24 - 64683 Einhausen AN HANG 5 3
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand
AuBenwand Oberkante Bestandswand
mit verlangerter Mittelwand (3m Hohe)

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station |Abstand| Stock Lr, LS VVS-2 Lr, h Bestand dLr, VVS-2/h-Best. | dLr, IGW Planfall passiv
Achse | werk tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts Anspruch
km m dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
IP - 192 Paul-Gerhardt-Ring 64 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+147 21 EG 47,3 48,5 46,4 46,9 -0,8 -1,6 - L nein
1.0G 49,5 51,0 48,2 48,6 -1,3 2,3 - - nein
2.0G 52,6 54,4 50,2 50,5 -2,5 -3,9 - 1,5 ja
3.0G 57,4 59,4 52,5 52,5 -4,9 -6,9 - 3,5 ja
4.0G 61,0 62,8 55,3 55,0 -5,7 -7,9 - 6,0 ja
5.0G 63,8 66,3 58,4 57,8 -5,4 -8,5 - 8,8 ja
IP - 193 Paul-Gerhardt-Ring 66 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+166 26 EG 47,4 48,9 46,1 46,7 -1,2 -2,2 - - nein
1.0G 49,5 51,2 47,6 48,1 -1,9 -3,1 - - nein
2.0G 52,3 54,4 49,1 49,5 -3,1 -4,9 - 0,5 ja
3.0G 56,3 58,6 51,0 51,0 -5,3 -7,5 - 2,0 ja
4.0G 59,2 61,3 53,5 53,2 -5,7 -8,1 - 4.2 ja
IP - 194 Paul-Gerhardt-Ring 68 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+188 28 EG 47,7 49,4 46,1 46,7 -1,6 -2,7 - - nein
1.0G 49,8 51,8 47,4 47,9 2,4 -3,9 - - nein
2.0G 52,6 55,0 48,7 49,1 -3,9 -5,9 - 0,1 ja
3.0G 56,4 58,9 50,3 50,4 -6,0 -8,5 ~ 1,4 ja
IP - 195 Paul-Gerhardt-Ring 70 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+209 29 EG 48,1 50,1 46,0 46,7 2,1 -3,4 - - nein
1.0G 50,3 52,6 47,2 47,8 -3,1 -4,8 - - nein
2.0G 53,1 55,9 48,5 48,9 -4,7 -7,0 - - nein
3.0G 56,5 59,3 50,0 50,2 -6,5 -9,2 - 1,2 ja
4.0G 59,0 62,0 52,2 52,1 -6,8 -9,9 - 3,1 ja
IP - 196 Paul-Gerhardt-Ring 72 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+230 28 EG 48,5 50,6 45,9 46,6 -2,6 -4,0 - - nein
1.0G 50,8 53,4 47,2 47.8 -3,7 -5,6 - - nein
2.0G 53,9 57,0 48,4 48,9 -5,5 -8,1 - - nein
3.0G 56,9 59,9 49,9 50,1 -7,0 -9,7 = 1,1 ja
4.0G 60,1 63,7 52,2 52,2 -7.9 -11,6 - 3,2 ja
IP - 197 Paul-Gerhardt-Ring 74 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+252 29 EG 48,9 51,3 45,7 46,5 -3,2 -4,8 - - nein
1.0G 51,4 54,3 46,9 47,7 -4.4 -6,6 = s nein
2.0G 54,5 57,9 48,1 48,7 -6,4 9,2 - - nein
3.0G 56,9 60,1 49,6 49,9 -7,3 -10,1 - 0,9 ja
4.0G 60,0 63,9 51,8 51,9 -8,3 -12,0 - 2,9 ja
IP - 198 Paul-Gerhardt-Ring 76 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
2+273 28 EG 49,8 52,4 46,0 46,9 -3,8 -5,5 - - nein
1.0G 52,4 55,5 47,3 48,1 -5,1 -7,5 - . nein
2.0G 55,5 59,0 48,6 49,2 -6,9 -9,8 - 0,2 ja
3.0G 58,0 61,5 50,4 50,9 -7,5 -10,6 - 1,9 ja
IP - 199 Paul-Gerhardi-Ring 78 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+293 30 EG 49,8 52,7 45,3 46,3 -4,5 -6,4 - 4 nein
1.0G 52,5 56,0 46,6 47,5 -6,0 -8,5 - - nein
2.0G 55,3 59,0 47,7 48,5 -7,5 -10,5 < = nein
3.0G 58,2 62,2 49,1 49,6 -9,1 -12,5 - 0,6 ja
4.0G 53,9 63.8 51,2 51,5 -8,7 -12,3 - 2.5 ja
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Umbau des Knotens Frankurt (M) - Sportfeld
Wirkung der Larmschutzwand
AuBenwand Oberkante Bestandswand
mit verldngerter Mittelwand (3m Hohe)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Station |Abstand| Stock Lr, LS VVS-2 Lr, h Bestand dLr, VVS-2/h-Best. | dLr, IGW Planfall passiv
Achse | werk tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts Anspruch
km m dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
IP - 200 Paul-Gerhardt-Ring 80 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
2+315 30 EG 49,8 52,9 44,9 46,0 -4,9 -6,9 - - nein
1.0G | 527 56,4 46,2 47,2 -6,5 9,2 - - nein
2.0G 55,0 58,7 47,4 48,2 -7,6 -10,5 - - nein
3.0G 58,4 62,6 48,7 49,4 -9,7 -13,2 - 0,4 ja
40G | 594 63.3 50,9 51,3 -8,5 -12,0 - 2,3 ja
IP - 201 Paul-Gerhardt-Ring 82 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+336 30 EG 50,1 53,1 45,1 46,2 -4,9 -6,9 - - nein
1.0G 52,9 56,5 46,4 47,4 -6,5 9,1 - - nein
2.0G 54,7 58,4 47,5 48,5 -7,2 -10,0 - - nein
3.0G 58,0 62,1 48,8 49,6 -9,2 -12,6 - 0,6 ja
4.0G 59,0 62,8 50,9 51,4 -8,1 -11,4 - 2,4 ja
IP - 202 Paul-Gerhardt-Ring 84 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
24357 31 EG 49,5 52,3 45,1 46,3 -4,4 -6,0 - - nein
1.0G 51,9 55,3 46,4 47,5 -5,5 -7.8 - - nein
2.0G 53,5 56,8 47,6 48,5 -5,9 -8,3 - - nein
3.0G 56,1 59,8 48,8 49,6 7,3 -10,2 - 0,6 ja
4.0G 57,6 60,9 50,9 51,4 -6.7 -9,5 - 2,4 ja
IP - 203 Paul-Gerhardt-Ring 86 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2+378 31 EG 49,1 51,4 45,5 46,7 -3,6 -47 - - nein
1.0G 50,9 53,5 46,8 47,8 4,1 -5,7 - - nein
2.0G 52,2 54,7 47,9 48,8 4.4 -5,9 - - nein
3.0G 54,1 56,5 49,1 49,9 -5,0 -6,7 - 0,9 ja
4.0G 56,1 58,4 51,0 51,5 -5,1 -6,9 - 2,5 ja
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I \ohngebaude AuBenbereich
Allgemeine W ohngebiete
Schulen

Kleingartengebiete

———— Emission Schiene

—— Emission Schiene Neubau

VARIANTE:
= geplante LA&rmschutzwand

=—— Erweiterung der Mittelwand

Oberkante der Bestandswand

Erhéhung der geplanten Mittelwand
von 2m auf 3m

—r— -

Erhéhung der geplanten AuBenwand auf die

= === = =0 Telefon (06251) 96 46-0

BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Fax(06251) 96 46-46

E-Mail: Info@Frilz-Ingenieure.de

Projekt 10225

DB ProjektBau GmbH

Umbau des Knotens Frankfurt (M) -Sportfeld,

2. Ausbaustufe

- UBERSICHTSLAGEPLAN -
Paul-Gerhart-Ring

Larmschutzvariante aus
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